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La Selva
es fa un nus

La plana selvatana: de camps de conreu a node de comunicacions

I O O L L R

Marc Heras

Si fa uns anys ens haguessin dit que
entre el veinat de Bories, Camps d'Onyar
i el Pla de Can Salva hi hauria un
complex node on convergeixen algunes
de les infraestructures de transport més
importants de casa nostra, dificilment
ens ho hauriem cregut. Ni el visionari
més optimista de mitjan segle XX podia
sospitar que en el dia d'avui una linia de
tren, una carretera nacional, una
autopista, 'eix transversal, altres
carreteres de divers ordre i un gran
aeroport comercial confluirien en
aquesta plana ocupada per grans
extensions de conreus i boscos.
Fotografia aéria de 1974. L'autopista és el centre

d'atencio de la imatge. Aixi mateix, s'intueixen els
primers creixements fora dels nuclis urbans
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reguntenm-nos un moment
com ¢s possible passar de

Pagricultura de subsisténcia

a un node d'infracstrucru-
res. Que ha dut un territori dominat
per grans extensions de conreu —que
actualment continuen essent I'is prin-
cipal del sal d'aquests espais—, a erigir-
se com el gran node de comunica-
cions de les comarques gironines? |
preguntem-nos també com sThan
esdevingur aquestes transformacions.,
;Han estat planificades conjuntament,
com un tot, les diferents infracstructu-
res? | la gent del termitord, com ho ha
viscut? Quina opinid els mereix?

Abans de trobar resposta a aquestes
preguntes, voldriem fer un petit matis
al titol que encapeala Tarticle, Cal
entendre el nus d'infraestructures o de
comunicacions en el seu sentit més
ampli. S1b¢ és cert que el seu significat
de diccionan és restringit exclusiva-
ment al punt on s'entrecreuen dife-
rents vies de comunicacio, en ¢l nostre
cas 'entrecrenament no & tal sind que
mes aviat ¢s una relacto de proxinutar,
una concentracio entre diversos mit-
Jans de comunicacio: vians, ferroviaris
i acroportuari. Una altra puntualitzacio
a fer &s sobre el marc territorial. La
plana selvatana té unes dimensions
gens menyspreables 1 no la prendrem
en consideracio en la seva totalitat,
sinG que ens referirem pricticament al
territori compres entre els municipis
de Vilobi d’Onyar 1 Riudellots de la
Selva i els espais més propers.

A mitlan segle XX, a I'inici de la
década de 1930, la Guerra Civil havia
deixat pas a uns anys de dura postguer-
ra i el record de la prosperitat de les
primeres decades de segle es desdibui-
xava en la memoria; treballar la terra
era el principal recurs per a la pobla-
c10. La produccié agricola es caracte-
ritzava pel policultiu 1 la tendéncia era
la d'anar guanyant més terres de con-

reu en detriment dels boscos, per la
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qual cosa la riquesa paisatgistica del
mosaic resultant era més que notable.
La poblacio es concentrava en els
nuclis dels termes que configuren
aquesta drea, perd aixd no significa
que els nombrosos masos dispersos
existents no estiguessin plens de vida,
seguint els ritmes que ¢l calendari
marcava. Aquest poblament dispers
justifica la presencia d'una densa
xarxa de camins i corriols, perd pel
que fa a les grans infraestructures del
transport, només la carretera nacional
radial de Madrid a la frontera i la via
de tren de Barcelona a la frontera
eren les dues grans obres existents,
De la primera —formant una i grega—
en partien dos ramals pertanyents a la
mateixa carretera, la de Bonmati —a
ponent— a Riudellots —a llevant—,
Aquesta 1 ogrega és una caracteristica
que s'ha mantingut al Harg dels anys.

Converses de casino
sobre un aeroport

Lany 1957 va néixer el projecte de
construccid d'un gran acroport

comercial a la provincia de Girona,

Vista aeéria de 'aeroport Girona-Costa Brava.

I'embrio del qual 'hem de situar en
les converses de casino d'un grup
damics ateccronats a Pacrondutica i
que pretenien la creacid d'un aero-
club. Laleshores president de la Dipu-
tacion Provineial, Joan de Llobet, va
recollir i ampliar aquella idea origial.
Des dlaquell moment, la Diputacion
Provincial va moure els fils necessaris
per tal que el projecte del gran aero-
port comercial acabés essent una reali-
tat deu anys més tard. Durant la déca-
da dels anys 60 del passat segle es ges-
taren i esdevingueren realitat cls pri-
mers grans canvis. El 1961 ¢s va deci-
dir l'emplacament definitiu de les ns-
tal-lacions acroportudries sobre totes
les possibles localitzacions plantejades.
El lloc escollit, proxim al veinat de
Bories, ho fou per tenir un seguit de
caracteristiques favorables, entre les
quals podem destacar les facilitas de
comunicacio, la situacid central res-
pecte als nuclis turistics 1 uns terrenys
d'escis valor perd amb bones aptituds
per a Passentament de pistes. Els
terrenys van haver de ser aportats per
la Diputacion Provincial, amb un cost

de 10 milions de pessetes, com a
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Vista aéria de |'aeroport.

requisit per tal que el Ministerio del
Aire aprovés ¢l projecte. Uns altres H)
milions van ser aportats pel Sindicato
de Hosteleria 1 per diversos ajunta-
ments, és a dir, que dels 328.5 milions
de pessetes totals —que equivalen a uns
42,85 milions d'euros actualment—,
un 15.2% varen ser aportacions locals,
un fet extraordinari, ja que aquest és
I'inic aeroport de I'Estat que en el seu
moment va ser ﬁll.'ll]g‘.l[. crncara que
en part, per agents locals.

Pero Iacroport no s'ubicava sobre
una taula rasa. Els terrenys, basicament
agricoles 1 forestals, estaven habirats
per algunes families que van haver de
deixar ¢ls seus records enrere. També
una altra activitat es va veure con-
demnada com a consegiicncia directa
i indirecta de ["aeroport: els forns rajo-
lers. Dels nou que hi havia, tres van
desaparcixer perque les pistes els
havien de passar literalment per sobre
i els sis restants es quedaren sense la
materia primera que en justificava
Iexistencia. Es a dir que, mirat des de
la distincia dels anys, potser els
terrenys no eren de tan escds valor

com es va resoldre en la decisio de la
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ubicacid de les installacions aeropor-
tudries. Molts dels que es veieren obli-
gats a abandonar la seva llar es van ins-
tallar a Salitja i la gent de Vilobi va
tenir preferéncia en ladjudicacio de
les noves places de treball que sorgiren
vinculades a aeroport: manteniment,
vigilincia, bombers 1 taxistes, per
posar alguns exemples.
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Treballadors de Huelva i Jaén

Una altra de les consegiiencies de la
construccid de aeroport va ser Iarri-
bada d’un important contingent de
poblacio provinent de Jaén 1, sobretot,
de Huelva. Venien perque una de les
empreses que havien de construir
I'aeroport havia acabat recentment les
obres d'uns embassaments en aquelles
provincies i els treballadors van tenir
la possibilitat de continuar amb feina,
s1 s'instal-laven a Vilobi.

Mentre tot aixd passava, un altre
fenomen es deixava notar, no només
en aquest territori, sind que era un
esdeveniment de caricter general.
Estem parlant de les migracions del
camp a la ciutat impulsades pels pro-
cessos d'industrialitzacio. Girona
s'erigia com a centre del creixement
demogrific de la seva arca, mentre que
les poblacions del voltant, pel nostre
cas les situades a migjorn, restaven esta-
bles o, fins 1 tot, perdien poblacid. Tal
és el cas de Vilobi d'Onyar, malgrat la
important arribada d'immigrants. En
aquest sentit, s’ha d'entendre que el pes
relatiu d’aquest grup de poblacid fos

En aquest grafic s'aprecien clarament els dos periodes que ha travessat I'aeroport: de 1967 a
2002 i a partir de 2003. El primer vol de Ryanair va sortir de Girona amb desti a Frankfurt el 5 de
desembre de 2002, amb uns 150 passatgers. El grafic mostra el creixement dels dltims anys i la
consegiient nova dimensié que ha adquirit 'aeroport, que s'ha situat dins el top 10 dels aeroports

espanyols i continua pujant.

Evoluci6 del nombre de passatgers. 1967-2007"

Millons

1967 1960 1071 1073 1075 1077 1979 1981 1983 1085 1987 1089 10991 1993 1895 18997 1839 2001 2003 1005 2007

“dades a parta de Tabed do 1967

Font: Dian de Girona, especial 40 anversan de Faeropon, servel d'estadistiques d'AENA (www.aena es)
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remarcable per al conjunt de Vilobi, de
tal manera que es va notar un canvi de
taranna fruit de la barreja dels costums
locals amb els dels nouvinguts.

Com a resultat d'aquest procés de
despoblament rural 1 dels canvis en la
demanda per un augment de la renda
de la poblacio, els conreus també es
veieren obligats a adaptar-se. El poli-
cultiu comenga a deixar pas al mono-
cultiu intensiu 1 les explotacions
sautodimensionaren per ser rendibles
en termes economics. En definitiva, la
diversitat paisatgistica caracteristica fins
a mitjan segle XX comengava a rebre
I'impacte d"aquests canvis.

Arrencava la década dels 70 del
segle XX 1, com a minim a nivell
d'infraestructures, ¢l territori ja prenia
una forma molt similar a l'actual con-
figuracio. L'autopista del Mediterrani
i laeroport, inaugurat I'l d’abril de
1967, se sumaren a les existents via
del tren 1 carretera Nacional. També
es dibuixaven els creixements urbans,
que no industrials, de Riudellots 1,
més timidament, de Vilobi.

Tot estava llest o gairebé a punt
perque aquest territori amb unes
nfraestructures noves que comple-
mentaven les velles esdevingués un
punt neuralgic pel que fa als trans-
ports, perd aixo no succei fins tres
decades més tard. Faltava una estraté-
gia comuna que posés en relacio
totes les potencialitats existents. Ara
bé. aquestes potencialitats, que ara
ens semblen obvies, no ho eren tant.
L’epoca daurada de T'aeroport arnba
al seu segon lustre de vida, amb un
maxim d’'1.106.322 passatgers el
1973, Les previsions micials apunta-
ven a 1900000 passatgers per a Pany
1975, quasi ¢l doble dels que van ser
en realitat. 1 el territori que se'n ser-
via era la Costa Brava, no pas el que
hi havia immediatament a la vora.
No en va es defini el caricter de
'aeroport com a turistic.
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Construccid de la torre de control de I'aeroport Girona - Costa Brava.

Les diferéncies entre 'autopista 1
la Nacional son nombroses. A part
dels peatges 1 de la fluidesa amb que
el transit circula per una 1 altra, en el
cas que tractem la diferéncia més
remarcable és la permeabilitat.
L’autopista serveix per a comunicar
una serie de punts distants en el terri-
tori, aquells on hi ha les respectives

entrades 1 sortides. La Nacional, en
canvi, permet que es crein noves
connexions en gairebé qualsevol punt
del seu tracat. Aquesta caracteristica
¢s la que ens explica el procés
d’urbanitzacid desenvolupat al sud de
Girona, que prengué com a eix de
cretxement el tracat de la Nacional,

iniciat encara no tres decades enrere.
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25. L'eix transversal passa a engrumir
¢l nombre d'infracstructures que hem
anat comentant al llarg de 'article,
amb la novetat que, excepte en els
seus ulums quilometres, en els quals
discorre en paral-lel a les existents, té
un tragat creat ex-nore. Pero aquesta
via, igual que Nautopista, no és per-
meable 1 no pot ser vista com a eix
per a tuturs creixements.

Tot el que hem wist ins ara és un
breu repds de la trajectoria d’aquest
territort, perd per acabar de tenir-ho
tot al cabas ens talta explicar que ha
passat en I'alim lustre, que, malgrat
ser un instant en comparacio al con-
Junt del posit historic, és en el que s"ha
gestat ¢l gran canvi, no tant territorial

com de percepeio d'aquest espai.

La sorpresa Ryanair

Fotografia aéria de 1957. S'hiidentifica clarament la i grega formada per la Nacional Ens podem: atreyir 3 datar linici

i lacarretera de Bonmati a Riudellots. El paisatge esta dominat pels conreus d'aquest nou periode el desembre de
i per algunes extensions boscoses més o menys extenses. 2002, moment en queé es produi el
Mentre Pacroport anava de mal Ortoimatge de 2004. Els processos urbanitzadors han deixat la seva petja a tot el territori.

Destaca al centre de la imatge el solar que actualment ocupa el CIM la Selva,

borras, la mobilitat terrestre aug- : P 7 : - !
la primera activitat relacionada directament amb l'intercanvi modal.

mentava, afavorida tant pel creixe-
ment demografic com per la
implantacio d'activitats logistiques i
comercials prop dels nusos de
comunicacio. El cas paradigmaric el
trobem a Fornells de la Selva. En
AQUEest municipi es crea un gran poli-
gon industrial situat a banda 1 banda
de la Nacional. Es un poligon-apara-
dor on la gent que hi passa amb
cotxe pot veure que s'hi ven,

Davant de Tauge de Ta mobilitat
terrestre, 1 amb la voluntat d’oferir
una ruta alternativa per comunicar les
ciutats de I'interior de Catalunya
sense haver de passar per 'irea
metropolitana de  Barcelona,
sinaugura el 1997 la carretera que es

coneix amb ¢l nom d'eix transversal 1

que té la denominacio oficial de C-
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primer vol operatiu de la companvia
de vols barats Ryanair, La vida va
tornar a acroport de la nital dia, 1 el
salvi de la inanicio amb qué havia
acabat el segle. L'acroport apareixia
de nou al mapa 1 els dirigents
d'aquella companyia, sorpresos ells
mateixos de la bona acceptacio tin-
vuda, ripidament van veure’s abocats
a obrir noves rutes, multiplicant gai-
rebe per 9 el nombre de passatgers
transportats: de 557.190 ¢l 2002 a
4.848.619 ¢l 2007.

Les potencialitats que restaven
adormides d'aquest territori han
anant sorgint a mesura que les xifres
de Iacroport anaven creixent. Final-
ment, sembla que es pot entendre la
totalitat del territort integrament com
a nus dlinfracstructures i en aguest
sentit han dobrar les politiques terri-
torials que tinguin competéncies
sobre aquest espai, tant les acrual-
ment vigents —algunes de les quals
poden considerar-se obsoletes en no
respondre efectivament a les condi-
cions 1 necessitats actuals, radicalment
diferents de les existents en el
moment de creacio del document en
L]l‘.iL"s[il.‘)"" com les que s'estan redac-
tant avui dia, aixi com les venidores,

En un futur proper, una altra
infraestructura se sumari a les exis-
tents: el Tren d’Alta Velocitat,
Abans, pero, assistirem a la inaugura-
ci6 de la nova Nacional, desdoblada
en la totalitat del seu tracat per
aquestes contrades. Ambdues obres
coincideixen en el temps 1, prictica-
ment, en Pespai, de manera que per-
dre’s un moment en un passeig pot
ripidament dur-nos a percebre un
patsatge actualment desendrecat, cao-
tic. Sense parlar de Maventura que
suposa fer el trajecte entre Girona i
I'acroport, no per la densitar de trin-
sit que sense remei hi trobarem, sind
per la imprevisibilitat amb qué canvia
el tragat provisional a mesura que les
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obres avancen. Maldecaps que son L
penyora a pagar per poder disposar
d'unes infracstructures a alcada de
les circumstancies. 127altra banda, la
riquesa 1 diversitat inicial del mosaic
agroforestal s'ha vist disminuida pero
no ha desaparegut 1 els esforcos que
mereixen les infraestructures en tavor
d'un determinat model de desenvo-
lupament, també els han de meréixer
aquests espais. Tanmateix, potser
IMactivitat constructiva no acabara si
fem cas al Pla d'infraestructures del
transport de Catalunya, document
que planifica una via de tren trans-
versal ~<homanima de Ieix transversal
no pas per casualitat simo volguda-
ment, ja que la finalitat serd unir les
mateixes poblacions de Tinterior de
Catalunya mitjancant una linia ferro-
viaria de nova creacio— per al primer
quart d'aquest segle.

Es cert que tot canvia, que
I'entorn en que ens desenvolupem
com a ¢ssers humans és dinamic,
perd també és cert que no estem
gaire avesats al propi canvi, que pre-
ferim estabilitat. Som capagos
d'adaprar-nos als canvis sempre que
aguests siguin mesurats 1 s’esdevin-

guin pausadament. Hem vist com el
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Vista aéria del nus de comunicacions de Vilobi.

sector septentrional de la plana selva-
tana ha anat transformant-se al llarg
dels aleims 50 anys gradualment,
perd en els altims 5 el ritme ha anat
augmentant a conseqiiencia de Ia
nova percepeio, de Fassumpcia de les
potencialitats conjuntes que sumen
totes les grans infraestructures que
aqui coincideixen. El repte, pero,
esta a saber trobar 'equilibrr entre els
diferents usos que existeixen en
aquest territori. Aprofitar 'oportuni-
tat de crear un veritable node
d'intercanvi modal de persones i
mercaderies integrat dins un territori,
i un paisatge agrotorestal ric i pro-
ductiu.

Mare Heras ¢s coogral.
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