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Reporta tge 
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J. Víctor Cay 

En el decurs del darrer trimestre de Tany 2004, el Ministerio de Fomento va presentar a infor-

mació pública TEstudi informatiu pera la millora del tragatde la carretera N-152, de Barcelo

na a Puigcerdá, tram Ribes de Freser ~ la Molina. Es tracta de recuperar un deis mes somniats 

projectes viaris de les nostres comarques, el que haurá de resoldre de forma eficag la comu-

nicació de la Cerdanya amb els altres territoris comarcáis gironins, ara per ara amb uns 

accessos difíciis, complicats i perillosos, El projecte afecta els termes municipals de Ribes, 

Plañóles,Toses, Alp, Campelles i Fontanals de Cerdanya. I, el que és mes important, inclou el 

projecte de perforado de túnel de Toses, veritable ciau d'aquests problemes de comunicado 

entre l'AIt Pirineu gironí i la resta del territori. 

A
quest és un nou capítol que sembla projectar 

una certa llum al final d'aquest túnel. Es tracta 

d'una historia plena d'esperances, IMusions i 

moltes frustracions per a tots els gironíns, una 

historia en la qual la Diputado de Girona, al 

costat d'altres institucions, ha tingut un paper 

protagonista que cal reivindicar i del qual cal fer memoria. 

El 6 de setembre de 1969, a l'aula magna de la Casa de Cul

tura de Girona s'aplegaren diferents representants de la societat 

civil de les nostres comarques en els ámbits de l'economia, el 

turisme, els transports, les comunicacions, etc. en resposta a la 

convocatoria del president de la Diputado, el Dr. Pere Ordis. 

Aquest, després de fer un seguit de consideracJons, va resumir: 

«Esbozados los fines y medios de actuadón, debe concretarse 
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Perspectiva del traijat del túnel editada per Proydegesa. 

esta exposición al objetivo más inmediato, como es el de la pro

yección y ejecución del túnel Tosas - La Molina». 

En aquelis moments el presldent de la corporació ho era 

també del consell d'administracló de la Caixa d'Estalvis Provincial 

(avui Caixa de Girona), i no dubtava a comprometre ambdues ins-

titucions en aquella iniciativa: «Es deseo de ambas corporaciones 

que me honro en compartir, poner a disposición de los gerunden-

ses un medio eficaz de promoción ordenada de todo aquello que 

merezca ser ponderado y estudiado». 

Una comunicació difícil i perillosa 

Aquella iniciativa responia a la realitat d'unes comunicacions difí-

cils i perilloses entre la Cerdanya i la resta de les comarques gireni

ñes i, per extensió, la resta del país. Avui dia la sltuació és básica-

mentlamateixa. 

El port de la collada de Toses comenga al quilometre 120 de la 

carretera nacional 152, que en el singular nomenclátor del ministeri 

de Foment s'anomena també: «De Portbou a Sabiñánigo. Eje Pirinai-

co - Eix Pirinenc". L'ascens a ía collada (en el sentit sud-nord) s'inicia 

a la sortida de Ribes de Freser i finalitza en el pont sobre el riu Segre, 

quilometre 167. Son, dones, 47 quilbmetres, amb 350 revolts de visi-

bilitat inferior ais 200 metres, 195 deis quals teñen un radi inferior ais 

100 metres i la meitat inferior ais 50 metres. En tot el recorregut, 

només 5 quilómetres (en els primers i darrers trams) permeten 

avangaments de vehicles amb relativa seguretat. La ruta de la collada 

comenga a 912 metres de cota, fins a assolir els 1.800 i baixar fins 

ais 1,175 de la valí de Cerdanya. La carretera s'ha mantinguten un 

relatiu bon estatde conservado, pero sense cap millora apreciable en 

el seu tragat. Les temporades d'hivem els servéis de manteniment fan 

una bona feina de neteja, pero moltes vegades es veuen superats per 

la neu i la collada román tancada molts dies. No cal dlr que circular-hi 

de nit en temporada hivemal és tot un convit a l'accident. 

El resultat evident de tot plegat son unes comunicacions difí-

cils i perilloses, i pertant la necessitat de millorar-les, Perfer-ho la 

solució estava i está en la perforació d'un túnel i els seus correspo-

nents accessos. Aquest era el projecte gironí, que, com hem vist, 

té data de 1969. 

Un llarg camí 

D'aquella iniciativa, la trobada de la Casa de la Cultura, en va sortir 

la constitució d'una empresa amb capital públic i privat que havia 

de ser la promotora i posterior concessionária de l'explotació del 
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túnel, el qual es preveía que seria de peaíge. Aquell 11 de novem-

bre de 1969 es constituí Promoción y Desarrollo de Gerona SA 

(Proydegesa), amb un capital de 15,5 milions de pessetes. A l'arti-

ele 3 deis estatuts empresarials es deia que l'empresa podría "pro-

moure, estudiar, concursar, obtenir concessions, contractar, cons

truir i explotar o realitzar una o varias d'aquestes finaiitats amb rela-

ció al Túnel de la Collada de Toses i qualsevol altra obra d'interés 

provincial». El capital fundacional va ser subscrit per la Diputado, la 

Caixa d'Estalvis Provincial, la Caixa de Pensions, la Banca Carrera 

(que posteriorment va esdevenir Banc de Girona, fins a la seva 

absorció per la també desapareguda Banca Catalana}, la Sociedad 

Ibérica de Ingeniería y Organización, la Cambra de Comerg, Indus

tria i Navegado de Girona, el Slndicat (vertical) Provincial d'Hostale-

ria i Activitats Turístiques i 55 municipis d'arreu de les comarques, 

básicament els mes directament beneficiats peí projecte. Presidia 

el consell d'administradó de l'empresa el conegut industrial Higini 

Torras Majem, i n'era gerent Rafael Pinedo Pérez, un reconegut i efi-

cag funcionan de la Diputado. Precisament la seu social de la nova 

entitatfinancera era el mateix paiau de la corporació. 

El projecte que es pretenia portar a terme comengava en el 

quilometre 125,400 de la carretera nacional 152, en el terme muni-

dpal de Plañóles. L'accés a la boca sud dei túnel tenia 9,650 quiló-

metres. En aquell punt comengava própiament el túnel, amb sortida 

a la valí de ¡a IVlolína, on finalitzava el recorregut total després de 

15,675 quilómetres. El pendent máxim era del 6%. amb dues vies 

de 3,5 metres i una per a veliides lents de 3 m, amb voraís d'1,5 m 

(7,700 í<m en l'accés sud i 1,800 en Cacees nord). El projecte oferia 

també diferents altematíves en els accessos a Alp, Urtx i la Molina. 

Retallava el recorregut en 18 quilómetres i el temps a invertir-hi en 

dues terceres parts, sense oblidar la seguretat i la garantía de comu

nicado mes enllá de les situacions meteorológiques. En el seu con-

junt, el projecte de Proydegesa cómprenla 23 quilómetres. 

El pas següent era aconseguir la concessió per part de TAdminis-

tració central, un procés que va trigar mes de cinc anys. No va ser fins 

al febrer de 1975, exactament el día 2 1 , que el Boletín Oficial del 

Estado publica una disposició dei Ministerio de Obras Públicas per la 

qual s'atorgava una concessió «para construir, conservar y explotar 

una variante en la Collada de Tossas, de la can-etera nacional ciento 

dncuenta y dos, que enlazará los puntos ííilométricos 125,500 y 

164,760, a través de un túnel y sus accesos de nueva construcción» 
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El BOE del 21 de febrer de 1975 disposava [a concessió de robra i explolació del 
túnel de Toses a l'empresa Proydegesa. una iniciativa de les corporacions 
gironines encapgslades per la Diputació. Teóricament f'obra havia d'estar 
enlleslida el 1970 i el 2010 s'havia de retornar a l'Estat. 

Una imatge simbólica de les dificultáis 
perarribara la collada. 
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Han passat trenta-cinc anys 
des de la simbólica primera pedra 

del túnel de Toses 

a Tempresa Promoción y Desarrollo de Gerona, SA. La disposició, sig

nada pe! titular del departament, Antonio Valdés y González Roldan, 

formalment pottava data de 30 de generd'aquell any. La concessió 

era per a 35 anys des d'aquella data, és a dir, que en cas que el 21 

de febrer del 2010 s'hagués portat a teime l'obra, el túnel i els seus 

accessos s'haurien de Iliuraral ministeri. Els peatges establerts en 

aquell moment eren de 70 pessetes per a turismes i de 100 per a 

camions. Cada dos anys es podien revisar si i'augment era superior al 

5%. Els treballs havien de teñir una durada de 33 mesos. 

A partir de llavors semblava que es podría avangar per resol-

dre la comunicació de la Cerdanya amb la resta de les comarques 

gironines, pero... 

La competencia del túnel del Cadí 

Aquella Iniciativa, básicament gironina, va desvetllar arreu de 

Catalunya, i molt concretament en l'ámbit barceloní, la necessi-

tatde millorar les comunicaclons amb la Cerdanya, totseguint el 

que posteriorment es va anomenar Eix del Uobregat, paraLlel a 

aquestfiu perManresa, Berga i Bagá. Precisamentera en aquest 

punt on finalitzava la carretera. Calla perforar un túnel per supe

rar la serralada del Cadí. La competencia amb el projecte del 

túnel de Toses era evident. 

Amb el suport de la Diputado de Barcelona i la Mancomunítat 

Intermunicipal del Berguedá es van endegar les gestions per consti

tuir una societat promotora d'aquest projecte alternatiu, amb el 

suport econbmic de les principáis entitats d'estaivi barcelonistes. I 

ho van fer amb tanta eficacia que van aconseguir la concessió 

administrativa, també per construir, conservar i explotar el túnel del 

Cadí, l'abríl de 1973, és a dir, quasi dos anys abans que la conces

sió del túnel gironí. Davant tan dura competencia, difícilment es 

podien atraure els recursos necessarís per fer realitat el projecte de 

Toses. En aquells moments (any 1975), les obres del Cadí es valo-

íBven en uns 1.200 milions de pessetes, mentre que les de Toses 

s'enfilaven fins ais 1,800 {sennpre considerant els accessos). Rnal-

ment, les obres del Cadí van costar 17.637 milions de pessetes 

{106 milions d'euros). La concessió d'explotació del túnel finalitza 

exactament el 8 de marg de 2023. L'obra integra 29,7 quilómetres, 

I el túnel és d'una longitud de 5.026 metres, amb dues vies de 3,5 

metres d'amplada. La boca sud es sitúa en el terme municipal de 

oMml i imi i i TV 

Perfil del túnel segons l'avantprojecte de 1975. 

PROYDEGBA Protnoción y DeiorroUo de Gerona, S.A. 

Logollp de la societat promotora del túnel de Toses. 

Es van editar aquests adhesius 
per promocionar l'obra que encara avui esperem. 
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«Naturalment 
que és necessari 
el túnel de Toses» 

Mentre aixó succeía, el túnel de Toses s'anava oblidant, malgrat 

les esperances gironines de recuperar el vell projecte. Aquella cursa 

que van emprendre les dues empreses que cercaven la concessió i 

que van fer uns simbólics intercanvis d'accions tenia un ciar color 

barceloní, malgrat que Toses es podia haver comengat el segon 

semestre de 1975, segons declaracions de la gerencia de Proydege-

sa. Rnalment l'empenta donada al projecte Cadí va pesar molt mes. 

Joan Planella, alcalde de Puigcerdá i vicepresident de la 

Dlputació de Girona, fa la valorado següent de la presenta-

ció a informació pública de l'Estudi informatiu i Estudi 

d'impacte de la millora del tragat de la N452, del tram Ribes 

de Fresar a la Molina: «Estem satisfets que, encara que sigui 

amb lentitud i retard, aquest projecte comenci a avangar. 

Aquest sentlment, aquesta realitat de les difíciis comunica-

cions amb el nucli de les altres comarques gironines existeix, 

Naturalment que és necessari el túnel de Toses, per trancar 

aqüestes realitats. El túnel del Cadí facilita els enllagos de 

Cerdanya amb la Catalunya central i amb Barcelona, pero 

Girona segueix com a assignatura pendent en la xarxa viária 

del país. No oblidem que es tracta d'una can^etera nacional, 

competencia de Foment i necessária per al reequilibri territo

rial de Catalunya i especialment de la nostra comarca, ara 

com ara prou decantada i fins dependent de l'ámbit barcelo

ní. Les comunicacions amb el nucli de Girona, amb la seva 

oferta universitaria, industrial i de servéis, han de deixar de 

ser una barrera difícil i complicada. Vetllarem i farem el 

seguiment necessari per fer realitat aquest projecte». 

L'altre túnel de Toses 

Els treballs técnics previs a la redacció del projecte del túnel de 

Toses van teñir molt present el túnel que ja existeix. Es tracta del 

que utilitza el ferrocarril de la línia entre Barcelona i l'estació fran

cesa de La-Tour-de-Carol. Precisamenta la sort:ida de Testado de 

Fornelis de la Muntanya tenim la boca sud d'aquest altre túnel de 

Toses, La via segueix pujant i assoleix el seu punt mes alt a l'inte-

rior, ais 1,494 metres(el mésenlairatde laxarxa peninsular en el 

sistema d'adherénda). Té una longitud de 3.840 metres (3.595 

de túnel natural, i la resta de prolongado artificial). La seva perfo

rado es va inidarl'any 1911 iva presentar enormes dificultatstéc-

niques, fins al punt que el director de l'obra, l'enginyer Retuerta, 

posa fi a la seva vida. L'Estat garantí l'obra i continuaren els tre

balls. E! 28 de febrer de 1919 va teñir lloc el calament {trobada de 

les perforacions, que sempre que es pot es porten a terme en els 

dos sentits; així es va fer també en el túnel del Cadí). 

Aquest túnel, noméspera una via ferroviaria, ha demostrat la 

seva eficacia i la seva sólida constaicció. Els estudis geológics ini

ciáis per preparar el túnel de carretera van teñir molt present aques

ta obra, que cada día és utilitzada peí tren amb total normalitat. 

Guardiola de Berguedá, a 1.176 metres d'altura, i la nord en el 

municipi gironí d'Ums, a 1.236 metres. 

El projecte del Cadí va rebre l'empenta definitiva ambla recu

perado de les institucions de govern de Catalunya, ja que la Gene-

ralitat va encoratjar l'obra. Finalment el túnel va ser inaugurat 

solemnement el dia 29 d'octubre {festa de Sant Nards) de 1984. 

Les xifres evidencien Téxit de l'obra (els resultáis económics 

no sempre han estat positius): l'any 2004 els usuaris han supe-

rat els 6.200 vehicles/dia, mentre que el primer any van ser 

2.288, i en els vint primers anys de servei han utilitzat el túnel 

33,5milionsdevehicles. 

Réquiem per Toses, segons Just Casero 

En aquells anys de defensa gironina del túnel de Toses, polítics i 

periodistes «es van mullar», com es diu en argot El recordat Just 

Casero hi va dedicar ni mes n¡ menys que tres deis seus "Quiosc» a 

les pagines del Punt Diari. El primer, el 10 d'abril de 1980: «Era 

una vegada un túnel que havia de travessar el Pirineu, sota una 

collada inhóspita i perillosa a rhivern, anomenada Toses. Era un 

forat messiánic, cosí germá d'un altre túnel, el del tren de Barcelo

na a Puigcerdá, amb el qual tenia en comú la muntanya, la geolo

gía, la facilitat de comunicado, i una trajectória per decidir si 
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La construcció del túnel va fer realitat 
un deis projectes viaris mes somiats 

de les nostres comarques 

paral-lela o transversal... quan una colla de cims mes enllá, sota el 

massís del Cadí, algú va comengar a barrinar, a treure roca, I a 

practicar una petita obertura que a poc a poc s'endinsava en el cor 

de la muntanya... A un túnel de seguida se 11 va veure el Iliri, la 

innocencia del que se sap absolutament confiat en els elements 

objectius. A l'altre, de seguida se li van veure els interessos. 1 a poc 

a poc, en la dramática cursa deis mesos i deis diners, el bell somni 

de Toses va anar perdent terreny, empenta i suport, fins a quedar 

provisionalment desfondat i sense massa esperances de trepitjar 

el pódium deis guanyadors...». 

El 14 de novembre d'aquell mateix any, en un segon escrit 

titulat "Toses, un final trist». Casero va escriure, entre altres coses: 

"Ja no hi haurá túnel, És com si Mister Marstiall hagués passat de 

llarg, novament. Ens hem quedat amb el decorat a punt, amb 

l'orquestra assajant amb els discursos preparáis, mentre el corn 

de la fortuna plantava el campament base al Cadí, i lentament els 

cues de ferro foradaven la pedra de la gran barrera entre el Ber-

guedá i la Cerdanya. Una poma temptadora. Una poma en la qual 

finalment el capital ha clavat la mossegada definitiva. Toses que-

dava així fora de la historia. Els cotxes no podran sospirar peí túnel 

mentre enfilen el llarg budell entre Ribes i Puigcerdá». 

I encara cinc dies després, tomava a titular la seva secció "Mare 

de Banesto, o túnel de Toses», i ens déla: «Em quedo amb tes apunts 

Fa 85 anys queja hl ha un allre túnel de Toses: el del ferrocarril. 

per a un epíleg. Un primer apunt de tipus geográfic-sentimental, 

Adéu, Cerdanya, adéu. Un segon epíleg de contingut ironicoíinancer: 

a veure quantes caixes apuntaran el seu nom en el cartell que expres-

sará el suport donat a la constmcció del túnel del Cadí. Un tercer 

comentan versaría sobre el grau d'embmtiment d'aquesttema...». 

Una legítima esperanqa 

Han transcorreguttrenta-cinc anys d'engá de la iniciativa de la 

Diputació de Girona de convocar aquella reunió a la Casa de Cul

tura i posar aquella simbólica primera pedra del túnel de Toses. 

Molts anys de silencis i desánims, mentre l'alternativa del Cadí 

permelia a la Cerdanya vlure un creixement immobiliari espectacu

lar i fins perillos, com reconeixen els seus responsables polítics i 

municipals. Pero el vell somni de perforar la base de la collada de 

Toses no s'ha perdut del tot. 

Malgrat que en els pressupostos generáis de l'Estat per a 

enguany no s'ha previst ni un euro per ais treballs, l'Estudi informatiu 

exposat a informado pública pot ser el primer raig de llum al final 

d'aquest túnel. Tomem ais escrits d'en Just: «El túnel havia comengat 

a ser no tota l'esperanga, pero sí una partde I'esperanga». 

J. Víctor Gay 


