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La mobílítat 
a les comarques de Girona: 
cap al coMapse circulatori? 
text: Miguel Solana Solana fotos: Jordi S. Carrera 

^ 
La carretera de Barcelona, 

a TAvellaneda. 
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D
ins líL noscra sociecac la 
niobilitat cada cop és 
niés preseiit en ia vida 
quotidiana de les per­
sones. I anib Lina Porta 

t endenc ia a l 'al^a. Ais desphn^a-
m e n t s p e r m o t i u s de t rebal l o 
d 'estudi s'ha d'afegir una amplia 
mohilitat del conjunt de la població 
i que s'efeccua per les mes variades 
causes: anar a comprar, al cine o al 
Ceatre, fer sortides de cap de seona-
na, anar a Pestes o espectacles espor-
ciiis, visitar amics i taniiliars, etc. La 
llista podría ser molt llarga. L'incrc-
ment del jiivell de renda, que ha 
c o m p o r c a t un c re ixemenc mole 
notable en la mocori tzació de la 
població, juntament amb la millora 
-especialnient en les ultimes déca-
des— de les inlraestructures vááries i 
de comunicació, son dos elements 
que se sitúen al darrere d 'aquest 
increment de la mobilitat. 

Pero també lii ha d'alti'es ele-
nients de Pons que convé apuntar i 
q u e exp l ica r ien TaLigment, q u e 
Puis a cerc pune podríem qualificar 
d'explosiu, de la mobilitat quo t i ­
diana a Catalunya i, mes concreta-
ment, a les comarques de Girona 
els úkiius anys-

El trasllat diari per motius de feina 

Així, per donar una certa idea de la 

" t agn i tud deis canvis que teñen 

l loc a c t u a l m e n t n o m é s cal una 

rePerencia a algunes dadcs. L'any 
1981. 26.271 persones que residien 
e]i im municipi de les comarques 
de Cíifüua treballaven en un altre, 
és a dir, p rop del ](->"/• del total 
d'ocupats s'havien de desplatar dia-
riamenc a un altre municipi a cre-
ballar. L'any 1996 ja eren 67.795 
persones les que s'havien de trasUa-
dar diariamenc per motius de íeina, 
i el percentacge en aquell moment 
ja se situava al voltant del 40%. 
Segvirament ara ja estarem fi-egant 
la xih'a del 5l)%, una dada que e!s 
experts consideren coni la barrera a 
partir de la qual la mobilitat de la 
població planteja imporcants pro-
blemes de sostenibilitat. Aquesta 
evolució corre paral-lela a la del 
conjunt de Catalunya, on s'ha pas-
sat del mig milió aproximat de per­
sones que treballaven en un muni ­
cipi diPereiit al de la seva residencia 
l'any 1981, fins a prop del milió 
d'ocupats. segons les ultimes dades 
disponibles, quinze anys després. 

P e r o n o n o m é s hi ha m e s 
mobili tat , sino que les distancies 
entre la residencia i el lloc de tre­
ball augmen ten . L ' increment del 
nombre de persones que viuen en 
una comarca i t rebal len en una 
altra creix de manera continuada. 
Les dades de les comarques gironi-
nes mos t ren com a to tes , sense 
excepciü, en tan sois deu anys, des 
de 1986 a 1 9 9 6 , s 'ha m e s q u e 
dupl icat el non íb re de persones 

que es traslladen a una altra comar­
ca o des d'una altra comarca per 
t reba l la r . Per p o s a r n o m é s un 
e x e m p l f i gua ln ten t in te ressan t . 
avui e! no iubre de gironiíis que 
viucti a la ciutat de Girona o la 
seva rodalia i que van habitiialment 
a Barcelona a treballar és cada cop 
mes gran. Encara que és una dada 
modesta , Barcelona se situava el 
1996 com el tercer municipi de 
dest inado de la població ocupada 
d'aquesta ciutat. anib 592 persones. 

C o m es p o t c o m p r o v a r , les 
dades Ljue s'agaíen com a elements 
de rePeréncia son les relacionades 
amb la mobil i tat laboral, que és 
r ú n i c a - a banda de la mobil i tat 
quotidiana per escudis— sobre la qual 
es compta amb una serie estadístíca 
fiable i que permet copsar-ue Levo-
lució des de la década deis vuitanta. 
Pero tot el conjunt de mobilitat, 
amb independencia de la seva moti-
vaciü o causa, segueix aquests trets 
d ' increment continuat i. cada cop 
mes, a una major distancia. 

El nou model residencial 
ques'imposa 

El n o u m o d e l r e s idenc ia l q u e 
s'estén al nostre país té poc a veure 
amb el que es va configtirar durant 
gran part del segle X X : la concen-
cració de la població. especialment 
en grans ciutats, i també en altres 
d ' i n t e r n i é d i e s . Oes de la u n e s 
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Principal destinado de la mobiütat laboral 
de les comarques catalanes. 1996 

Font: elaboració propia a partir de les dades facilttades pet la web de l'lnstitul 
d'EstadíElica de Catalunya a partir del padró de població de 1996. 

décades s'assisceix a un p rocés 
d't-'sponjament deis centres urbíins 
niés densif icats i de sortidíi de 
població des de les ciutats cap a 
arees nienys denses i, a vegadcs, 
anib un major atractiu paisatgísdc i 
de qualitac de vida. L'encarinient 
del preu de Thabitatge a les princi­
páis ciutats també és un element a 
teñi r en c o m p t e . El n o n model 
que s'iniposa a Europa i Catalunya 
és la «ciutat estesa» en l'espai —en 
altres paraules, la dispersió de la 
població sobre el territori—, una 
importació clara del model america 
i que té la seva máxima expressió 
en la caórica ciufcit de Los Angeles. 

En el cas de C a t a l u n y a , e! 
debat i la p reocupado a partir de 
la co]istatació del desenvolupament 
d'aquest nou model de poblamenc, 
així coni deis problemes que com­
porta, ja s'ha iniciac a Barcelona i 
la seva área metropolitana. La pér-
dua d 'habi tants del munic ip i de 

Barcelona i deis niunicipis de la 
seva ix>dalia que localitzen la seva 
residencia a les comarques ve'ines 
n o és s e g u i t p e r una p é r d u a 
p a r a M e l a en la l o c a t i t z a c i ó de 

%. 

l'activitat económica. Aixó genera 
un increment del volum de pobla­
ció que cada día s'ha de desplatear a 
Barcelona a trebaUar. 

El p r o c é s és mes m o d e s t a 
G i r o n a , a causa d ' u n vo lun í i 
d'una densitat de la població mes 
ba ixos , pe ro n o es troba en un 
estac incipient o niés retardat. Les 
dades mos t ren que Girona i en 
c o n j u n t to ta la c o m a r c a del 
Gi rones son arces d 'a t racc ió de 
població ocupada, és a dir, c o n ­
centren un major nombre de Uocs 
de treball que de població resident, 
a d i t e r é i i c i a de la i'csta de les 
comarques gironines, on aquesta 
relació s ' inverfeix. I a mes a m b 
l'agreujant que Girona i les seves 
comarques no disposen d'una xarxa 
de transporc ptiblic {bus, metro i 
ferrocarrils} tan potent i estructura­
da -malgrat les seves deficiéncies— 
com la que té Barcelona. 

La proliíéració de l 'habitatge 
adossat o la cerca d 'habitatge en 
petices ciutats i pobles sói] dues 
manifestacions clares d'aquesc pro­
cés en els últims anys. A vegades 

Carretera de Barcelona i enllagambl'autopista. 

TI 
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leu anys s'ha mes que dupusua^ 
^ de persones que es traslladen 

treballar d'una comarca a Taltra. 

rtpaicanieniü autocars. 

els habitatges que es van comprar 

coni a segona residencia es «recon-

verteixen» en Thabitacge principal 

de la familia. Si a aixó hi afegini la 

niütorització creixenc de les fanií-

lies —que ens dona actualment niKi 

relació d 'un cotxe per a cada dues 

persones a les comarques de Giro-

na—, la c re ixen t act ivi tat de les 
dones i la necessitat que cé aquesta 
població dispersa terr icorialment 
de desplaqar-se amb Tobjectiu de 
realitzar qualsevo! mena d'activitat 
q u o t i d i a n a , T i n c r e m e n t de la 
mobi l ica t , i c o n s e g ü e n t n i e n t el 
caos en la xarxa viária, está ser\'it. 

La "llibertat" i els costos 
del nou model 

La població guanya en ll ibertat. 
«Llibertat» de p o d e r decidir allá 
on vol v iure , s empre t e n i n t en 
c o n i p c e el n ivel l de r i q u e s a i 
benestar de les flmiílies. Pero els 
cos to s q u e c o m p o r t a aqi ies t 
model de localització de la pobla­
ció son també enormes, tant per a 
les persones cojii per al conjunt de 
la societat. Així, estudis efectuats 
r e c e n t m e n t m o s t r e n c o n i a les 
societacs occidentals —i en aquest 
cas Catalunya no és cap excepció. 

Elsaparcaments de !a Devesa. 



2H |6üS| f- REVISTA DE GIRONA •* NÚM. 209 Ntn'LMUui—niisiiMHiíi: 2001 •* •r- TREBALL DE REDACCIÓ 

L'entrada de Girona peí sud. 

encara que s'lii han fet pocs estu-
dis ccntríjts en aqueíita área— la 
niillora de ta xai^xa de coniunica--
ció que suposa una reducció, en 
pr inc ip i , del tenips de despla^a-
tnen t es veu «compensada» pe r 
uns d e s p i a b a m e n t s de m a j o r 
dis tancia i, pe r tant , al final el 
temps que dediquen les persones a 
despla^ar-se diárianient cap al seu 
Uüc de treball es nianté invariable 
o fins i to t a u g m e n t a l l euge ra -
nient. Les despeses en el despla9a-
ment deis diversos niembres de les 
famílies constitueixen cada cop un 

capítol mes iniportant en l 'estruc-
tura de despeses familiars. 

També cal fer esment deis cos­
tos socials i mediambiejitals. N o 
non iés s ' i n c r e m e n t a el n o m b r e 
d'accidents de tránsit, amb tots els 
costos económics pe ro especial-
men t humans i socials que c o m ­
p o r t e n , s ino q u e el c o n s u m de 
recursos energétics, i per tant la 
poMució de Taire, s'esta incremen-
t a n t e n els n o s t r e s d ies d ' u n a 
manera exponencial. La sostenibi-
litat ecológica —un concepte que 
ha entrat amb for^a dins del Uen-

g u a t g e q u o t i d i á - esta mes que 
anienac^at amb aquest m o d e l de 
m o b i l i t a t . I és q u e g r a n p a r t 
d'aquesta mobilitat s'eíectua amb 
vehicle privat, mentre que el trans-
por t coMectiu té un paper mol t 
mes secundari. Aquesta afirmació. 
que es pot fer per al conjujit de 
Catalunya, encara té mes sentit per 
a les comarques i les poblacions de 
fora de l'ambit metropolita de Bar­
celona, les quals compten amb un 
s is tema de t r a n s p o r t c o M e c t i u 
públic nienys potent i amb menys 
recursos. 

I 

La manca d'atenció 
al transport públic 

La manca d'inversió i d'atenció al 
t r a n s p o r t c o M e c t i u - a u t o b i ' i s , 
autocar, metro, ferrocarril, etc.—, 
pe r p a r t d ' n n a s o c i e t a t i uns 
poders públics que han prioritzat 
el transport privat miíjan^ant poli-
tiques d'inversió molt mes in ten­
ses en infraestructures viaries, Tha 
dcsplai^at a una situació cada com 
mes residual . Així , el 1996 del 
total de 194.136 desplac^aments 
entre la residencia i el treball que 
s ' e f e c t u a v e n a les c o m a r q u e s 
gironines tan sois 6.481 eren des-
placaments en transport coMec­
tiu. Aixó representava un anémic 
3 % del total —quan, per exemple, 
a Tarea metropolitana de Barcelo­
na se s i t u a v a p r o p de l 3ü%— 
enfront d 'una pr imacía absoluta 
del transport privat, amb el 6 7 % 
deis desp lacaments . La resta, al 
vo l tan t del 3 0 % , s6n desplaca­
ments a pen o de gent que no es 
desplácela per treballar, 

Pero és que donada aquesta 
d i spe r s ió de la p o b l a c i ó n o és 
fácil plaiiificar una bona infraes­
t ruc tu ra de t ranspor t coMec t iu 
que pugui cobrir unes arees te r r i -



TREBALL DE REDACCIÓ -•* f- Kiivis'iA DU GiuüNA -v >^v^^. loi) NnVL.MHKi-ni-'̂ i'V'iiini- 2001 *. kkiyl 29 

iH Ilibertat 
-̂ siiDte es: 

t o r i a l s can e x t e n s e s , a m b u n a 
o f e r t a a d e q u a d a de l í n i e s de 
t r anspor t i anib f reqüencics de 
pas abundants. Les possibles solu-
cions. per cant. son complicades. 
I nialgrnt una decidida política de 
potenciació deis diferents initjans 
de transport públic, les caracterís-
t i q u e s de T a c t u a l p r o c é s de 
poblanicnt a les comarques g i ro-
nines, amb una localització de la 
p ü b l a c i ó tan d i spe r sa i d i fosa 
t e r r i c o r i a 1 m e n t, c o m p l i q u e n 
Testruccuració d 'un sistema efi-
<:ient de t r a n s p o r t c o M e c t i u i 
n 'auymenta els costos. 

L'accés i la Ilibertat que p ro ­
p o r c i o n e n la pos s ib i l i t a t de 
moure 's peí terr i tori és un actiu 
Líuanvat en les ultimes décades 1 
n ios t ra el u ivel l de r e n d a i de 
desenvolupanien t e c o n ó m i c tan 
iniportant que ha assolit la nostra societat. Pero també s'lia de ser conscient 

El Iransport urbá de Girona. 

L'estació d'autobusos de Girona 

deis costos personáis i socials que c o m ­
porta aquesta explosió de la mobi -
litat quütidiana, fruit aÍKÍ mateix 
d 'un nou m o d e ! de p o b l a n i e n t 
molt dispers en Tespai. El proble­
ma p r inc ipa l rau en el fet q u e 
tpiasi bé tota la mobilitat s'efectua 
en a u t o m ó b i l , m e n t r e q u e ei 
transport coMectiu ha c^uedat rele­
ga! i m a r g i n a t a un pía m o l t 
secundari. Trobar solucíons no és 
tacil , ja q u e la d i spe r s ió de la 
població i la necessitac de comptar 
amb Lina infraestructum de servéis 
públ ics ef ic ient i eficat," és una 
opció amb uns coseos clevats, pero 
les políciques publiques, de trans­
port j urbanisme haLirien de teñir 
en compee aquesta pi'oblematica, 
que es revela de manera molt clara 
a Girona i les seves comarques . 
Potser t indreni mes Ilibertat per 
moure'ns, pero el dubte és: on ens 
quedarem aturats? 

Miguel Solana ¿-ít^uo^raf 
del Dqhirutmfftt tk G(V-ir,¡lu!, UAB. 


