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Aguesta antign tmatge de ba construceio d'un tiinel al Pivineu permet endevinar com hawria estat el de Bracons
iy

que es volia obriv lany 1879.

El tunel de Bracons,
un projecte de 120 anys

J. Victor Gay

| tiinel de Bracons ha esdevin-
gut un dels projectes viaris més
polemics d'aquestes acaballes de
segle. La comunicacio de les
comarques de la Garrotxa i
Osona és una de les assignatures
pendents més importants en la xarxa interior
de Caralunya. Malgrat la proximitat fisica
entre la plana de Vic i les valls garrotxines,
actualment s’han de superar els colls de Con-
dreu per la carretera C-153, amb una altura
d'uns mil metres, per seguir després per Rupit,
Cantonigros, Santa Maria de Coreé, etc. ja en
les comarques barcelonines. L'altra alternativa
és la carretera de Joanetes a Coll de Bracons,
que en les comarques de Barcelona és [a BV-
5224, per Sant Andreu de la Vola, vers Tore-
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l16. El coll se situa també a entorn dels mil
metres. Tot plegat ha aconsellar emprendre la
construccié d'un tinel que facilitaria enorme-
ment aquesta comunicacio entre dues cormar-
ques veines i evidentment mal comunicades.
Hem pogur seguir la polemica que s’ha des-
vetllat entorn d’aquest projecte amb un miler
i mig d’al-legacions, basades, moltes d'elles,
en els efecres negatius sobre Pecologia, els
paisatges, I'entorn i equilibri natural, espe-
cialment per part dels accessos al tinel, per 1a
plana i la vall d’en Bas. Veurem com es
desenvolupa tot aquest procés.

Perd, en qualsevol cas, el projecte del
tinel no és quelcom nou o «inventat» pels
tecnics actuals. Exactament té una antigor
documentada de 120 anys.
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El «Ferro-carril» de Sant
Pere de Torellé a Olot

A T"Arxiu Historic de la
Diputacié de Girona es guarden
tots els expedients relacionats
amb els projectes (realitzats o no
executats} de linies ferroviaries a
les nostres comarques. La Corpo-
raci6 havia d'informar sobre la
viabilitat técnica, economica i els
beneficis socials. Ipualment en
molts casos també es concedien
ajuts econdmics per a la seva rea-
litzacié.

Un dels projectes més antics
és 'anomenat «Ferro-carmil de San |
Pedro de Torells d Olots, que, el 6
de novembre de 1879, rep el visti-
plau de la Corporacié i una sub- -
vencid de 125.000 pessetes.

Aquest ajut, que després ja
veurem com evolucioni, ¢s la
resposta a una llarga pericid
adrecada a la Corparacis, datada
a Olot el 31 d'octubre de 1879,
Sis llargues pagines, escrites a
banda i banda, que inclouen
una llista de greuges que els
garrotxins mantenen per la seva
manca de comunicacions i cls efectes
gue aquesta situacid suposa per a
'economia comarcal, malgrat reconti-
xer que es tracta d'un territori «tan
favorecido por la naturaleza lo mismo por
la fertilidad de su suelo, que por la belle-
7 de su situacion topogrdfica, por la
pureza de los elementos vitales v por sus
comdiciones tan favorables ¢ la industria,
que hace a dicho pais el mds pintoresco
que se conozea en Catalufia, d la par que
de los mds importantes ¥ dignos de prefe-
rente atencidn por parte de los verdaderos
amantes de la gloria v riqueza catalana».
Malgrat aquest panegiric escrit
assenyala que es pateix «una decaden-
cie tal en su poblacidn v en su rigueza,
que migy pronto no quedardn mds que los
vestigios de lo que fue».

Respecte de les raons que han por-
tat a aquesta situacid, en primer floc
s'apunta la crisi politica {fcia poc temps
que havia finalitzar la Tercera Guerra
Carlina), perd, immediatament,
escriven els patricis garrowxins: «<Las
rdpidas vias de comunicacion es uno de
los principales medios de que se valen los
adelantos modernos para su perfecciona-
miento y competencia, ¥ si en 1848 silbd
por ey primera la locomotora en Espa-
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fla, y precisamente en un pueblo cataldn,
la ciudad de Matard, hoy se han aumen-
tado de tal modo aguellas vias, que las
poblaciones que se ven privadas de ellas
languidecen en su riqueza y acabardn por
hacerla nada si no procuran ponerse al
nivel de los demds. »

El memorial de greuges continua.
S’assenyala la sitwacié de la xarxa de
comunicacions de la Garrotxa i
s'apunta com no es va portar a tetme
la carretera I'Olot a Vie i la manca
d'unz comunicacié eficag amb Barce-
lona, «de manera que esta poblacidn,
capital de Partido judicial con la catego-
ria de ascenso, es quizds la vinica de la
provincia gue carece de una carretera
directa con la capitals. Aquesta situa-
ciéh afecta el sector industrial, amb les
repercussions socials i laborals que
suposa. Es en aquest moment que
s'anuncia el projecte de 'enliag terro-
viari amb Torelld. Els garrotxins
accepten el projecte «con todo entu-
siasmo de sincevos patvicios v buencs
espafioles lo tal proposicion que ha de
reportar inmensos beneficios a este pais,
a la par que dar mucha importancia vy
gloria a la provincia», sempre amb
I’horitzé d’'una rapida i eficag comu-

% nicacié amb Barcelona, tot sTha
de dir.

La Garrotxa es llanga a
= aquest projecte i fa aportacions
econdmiques importants. El pres-
supost és de tres milions de rals,
és a dir, 750.000 pessetes. La
comarca i l'empresa (des de Bar-
celona) han aportat dues terceres
parts del pressupost. Es en aquest
punt que es demana I'ajut de la
Diputacid, Sargumenta que Olot
aporta 14.000 pessetes anuals al
pressupost de la Corporacid, i
que es considera que, moralment,
la Diputacié ha de ser present en
el finangament d'aquest «ferro-
carril». Es demana un milié de
rals, 250.000 pessetes. Signa tot
el comsistori oloti i la Junta pro-
motora del projecte.

L.a Diputacié va concedir,
"+ per acord de 6 de novembre de
§ i: 1879, la subvencié de 125.000
pessetes, és a dir, la meitat del
# que ¢s demanava des d'Olot.

L’expedient del ferrocarril de Sant Peve de Towellé a Olot,
aprovat per la Diputacis de Girona el 6 de novembre de [1879.

El projecte d’enllag:
Torellé-Olot

La peticid de I'Ajuntament i de la
Comissio s'acompanya d'un estudi del
prajecte, que comenga amb unes consi-
deracions generals en: queé es repeteix el
deficit de comunicacions de la Garrot-
xa: «Olot cuenta hoy solamente con la
carretera que le une a Gerona, su capital
de Provincia y a pesar que las relaciones
entre ambas poblaciones se veducen casi
a las oficiales, hay relativa necesidad de
utilizar la mencionada carretera para
tados los ransportes que exigen las rela-
ciones comerciales con Barcelona. No
hay que decir cuanto dificultard las
expresadas relaciones un rodeo de mds de
treinta kildmetros que representa el tra-
yecto de 152 kildmetros de Barcelona a
Geroma y Olot de los cuales hay mds de
un tercio por carretevar, (es podia fer el
transport ferroviari entre Barcelona i
Girona i després shavia de seguir per
carretera).

S’explica amb detall el tragat que
sTha escollit. La base €s la linia general
de Barcelona a frontera. A Granollers
el tren es bifurca vers Vic i d'aquest
punt vers «la renombrada cuenca carbo-
nifera de San Juan de las Abadesas».
Informa del primer projecte d'enllagar
Qlot amb Barcclona, «debida al malo-
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grado arquitecta, don José Oriol v Berna-
det», Aquest projecte unia ambdues
linies a l'altura de Sils, vers Santa
Coloma de Farners, Angles, la Cellera,
Amer, Sant Feliu de Pallerols, Sant
Esteve d’en Bas fins a Olot. En total
177 quilometres des de Barcelona.

Els promotors d’aquest projecte
escullen Sant Feliu de Torellé perque
és el punt més proper entre Vic i Olot.
Tot plegat 33 quilometres i des de
Torelld n’hi ha 87 a Barcelona, tot ple-
gat 120. N'estalvia 17.

Ja en aquell moment s’apunta quin
tipus de comunicacid és la millor: el
tren o la carretera. S'escull la comunica-
cid ferroviaria, per evitar els transhbord
de les mercaderies i també per un aspec-
te t&cnic. [ é en aquest punt que apa-
reix el tinel de Bracons: «Para la cons-
truccion de una via cualquiera desde
Torelld a Olot, hay que salvar la diviso-
ria entre los rios Ter y Fluvia, divisoria
que se eleva en niimeros redondos 600 vy
700 metros, respectivamente, sobre el
nivel de los puntos gue debe unir el cami-
no, y estas alturas demuestran desde
luego el considerable desarrollo que fuera
preciso dar a la carretera para obtener
regulares condiciones de viabilidad; al
paso que tratdndose de una via férrea es
posible por la perforacion de un tiinel dis-
minuir muchisimo la altura a salvar entre

los dos puntos extremaos». Segueix una
descripcia de la linia: Sant Feliu de
Torells - Sant Viceng - Sant Pere de
Torellé - coll de la Masia de Pigrau - coll
de la Comptesa - la Vola - tinel de
1.332 metres - vall de Joanetes - vall de
Puigpardines - vall de Sant Privar - Olot.

El tinel de Bracons de 1879

Segueix una descripcid derallada
del tragat de la linia, des de Sant
Feliu de Torelld seguiria per la vall
del riu Ges, afluent del Ter i «pene-
trar en la Uanura de Olot por el punto
mds practicable de la sierra de Santa
Magdalena divisoria entre los expresa-
dos rios Ter y Fluvia; pero como hemos
imdicado anteriormente que ella es de
considerable altura y convendrd sea
perforada por un tinel, es initil indicar
que la eleccion de paso a través de la
divisoria es la cuestion esencial a resol-
ver para el trazado que nos ocupa.
Afortunadamente la dificultad de la
eleccién no corre pareja con la impor-
tancia que tiene para el proyecto, pues
un punto existe en la divisoria que no
admite comparacion con otro alguno
respecto a la facilidad que propovciona
para la realizacion de la obra, tal es el
collado llamado de Llanses». Es prefe-
reix aquest punt de Bracons, més a

I’esquerra, al pas del cami Olac-
Torellé i avui transformat en carre-
tera i al coll de Sant Miquel a
I'esquerra, per oferir Pavantatge del
tinel més curt.

La solucio del tinel resulta evi-
dent: «Por un simple tanteo que se hizo
se vid que con la perforacion de tinel
de unos 1.300 metros de longitud se
podian dejar de salvar unos 250 metros
de altura, lo cual obligaria por la parte
de Olot solamente, a una mayor longi-
tud de camino de mds de ocho kilome-
tros: st aparte el gasto de construccion
se tiene en cuenta el que representaria
en la explotacicn este exceso de longitud
no se dudard en decidir como mds con-
veniente la perforacion de un tinel».
Aquesta realitat del tinel és el resul-
tat de l'orografia. En efecte, Torells
se situa a 528,4 metres sobre el nivell
del mar. La collada de Llances a
1.155 i Olot a 446. La diferéncia de
nivell entre Torelld i el coll és de
626,5 metres i entre ¢l coll i Olot de
708. La distancia en quilometres
Torellé-Coll de Llances és de 16
quilometres i cnrre el coll i Olot de
12 quildometres. En aquell moment la
técnica permetia un pendent de 30
mil-limetres per netre de via i, espe-
cialment des d’Clot, no es podien
guanyar els 708 merres de desnivell.

Abans del carrilet de Givona a Olot (a la fotografia) s’havia projectat el d'Olot a Sant Pere de Torells.
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El pressupost
del tinel:
334.000 pessetes

Seguim amb linforme
tecnic que la companyia pre-
senta, en el seu apartat
economic: «TUNEL. En
este capitulo figura un tinel de
1.332 metros de longitud vy
seccidn 3’5 metros de ancho
por 5 metros de altura. El pre-
cio de mil reales que se fija por
metro lineal estd en perfecta
consonancia con lo que han
costado los nineles perforados

en andloga roca para la cons-

Vaquer, presenten un nou
escrit en qué demanen a la
Corporacié que recuperi
aquella subvencid, asse-
nyalen que, malgrat el
temps transcorregut, la
situacid de les comunica-
cions d’aquelles comarques
no ha canviat i expliquen
que «si el repetido ferro-
carril no ha empezado a
construirse es a efecto de las
contrariedades vy vicisitudes
por que han pasado los estu-
dios y planos del proyecto,
como es sabido desde la
fecha en que se otorgé la

truccion del expresado ferro-
carril de San Juan de las Aba-
desas. Su importe total serd
1.332.000 reales».

Es a dir, cada metre perforat tenia
un cost de 250 pessetes i el total del
tinel, 334.000.

El cost per quilometre seria de
121.112 pessetes. El pressupost global
de l'obra de Torellé a Olot era de
3.996.686 pessetes (inclou expropia-
cions, explanacid, obres de fabrica,
tinel, estacions, tallers i casetes, vies,
equipament de les estacions, passos a
nivell, telegraf eléctric, accessoris,
material mobil, despeses imprevistes,
direccié i administracié de l'obra i el
benefici industrial estimat en un 6%).

Els documents presentats per la
companyia no obliden el trafic de pas-
satgers i mercaderies per justificar les
possibilitats d’explotacia.

El projecte no va quallar

Tot seguint el procés administra-
tiu, una vegada 'Ajuntament d’Olot
presenta a la Diputacid, juntament
amb l'informe técnic, la sol-licitud de
subvencié, la Corporacid, abans de
concedir-li nomena una comissié que
haura d’avaluar la viabilitatr del projec-
te. Son els diputats Antoni Matard, del
districte de Santa Coloma; Viceng
Canovas, de Puigcerdd; Ignasi Bassols,
d’Olot; Joan de la Creu Majuelo, de
Figueres; Alexandre Rovira, de Girona,
i Joan Torras, de la Bisbal, els que
redacten el seu escrit informatiu en qué
s'assenyala que «parece andmalo en el
fondo y la forma, la manera con que se
acude a la Diputacién en demanda de una

subvencién para aquella via, siendo asf,
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Prajecte actual del tinel de Bracons.

que todavia no existen ni estudios forma-
les, ni concesién, ni proyecto». lgual-
ment 'esdevenidor de la linia i, per
tant, del tinel és giiestionat. La comis-
sié «entiende ser muy hipotético que se
construya dicha via»; malgrat tot, reco-
mana que es concedeixi la subvencid,
encara que hi posard condicions. La
subvencid cs farh a canvi de valors de
la societat concessionaria.

Igualment s'anul-laria Iajut, si en el
termini de dos mesos, després de P'acord,
no se signava el contracte de concessid,
si en un any no es presentaven els estu-
dis técnics definitius, si en sis mesos no
s'encetaven les obres i si després d'un
any de comencat no shi havia invertit
un terg de pressupost. Aquest acord va
ser aprovat pel Ple de la Diputacié de
Girona el 6 de novembre de 1879.

Haurien de transcorrer exactament
tres anys per recuperar el tema. La
situacié, almenys a nivell administra-
tiu, €s, com veurem, un xic sorprenent.

Cronoldgicament, figura en
I'expedient una comunicacié de la
«Sociedad Ferrocarril de San Feliu de
Torells a Olot», de data 26 d'octubre
de 1882, en qué assenyala que ha
hagut de superar un seguit de proble-
mes, perd que es troba «en perfectas
condiciones para emprender los trabajos
que constituyen todo el proyecto» i, per
tant, demana que es mantingui la sub-
vencid de 125.000 pessetes, concedida
tres anys abans.

El 7 de novembre de 1882, els
diputats olotins Ignasi Bassols i Pau
Soler i el de Puigcerda, Salvador

subvencion». Aquesta pro-
posta és acceptada en prin-
cipi pel Ple corporatiu del
mateix dia i es nomena
una comissié especial per a estudiar el
projecte, integrada pels diputats Ignasi
Bassols, d'Olot; Pere Ordis, de Girona,
i Viceng Giiell, de la Bisbal, que, el
mateix dia 7, signen un document en
qué recomanen que no es concedeixi
la subvencid, perqué «no existe la opor-
tunidad que dice el gerente del ferrocarnil
de Torellé para obtener la subvencién de
125.000 pesetas, que de hecho ha queda-
do anulada por el incumplimiento de las
condiciones con que se concedid» .

Perd en un nou document datat el
dia segiient, 8 de novembre de 1882,
els diputats Bassols, Ordis i Giell,
juntament amb Felix Pagés i Salvador
Vaquer, ambhdés del districte de Puig-
cerda, recomanen justament ¢l con-
trari, és a dir, que es mantingui l'ajut.
Diuen que el retard de les obres no és
responsabilitat de la companyia con-
cessionaria i que es mantenen les
situacions i condicions que van acon-
sellar aquesta obra i I'ajut de la Dipu-
tacid. Les condicions seran semblants
a les de 1879,

Aquest és el darrer document
d'aquest expedient. Evidentment, no
es va portar a terme la construccié de
l'esmentat ferrocarril i tampoc ¢l tinel
de Bracons, que 120 anys després es
manté com a projecte. Un projecte
que no &s altre, amb les modificacions
teeniques corresponents, que el redac-
tat fa 120 anys.

J. Victor Gay és periodista
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