
E
ls antics tragats deis trens de via estreta que travessaven 
les comarques gironines no fa pas gaire s'han mantingut 
vius en el record i en el terrirorí que ocupaven. Durant 
moks anys han estar una infraesrrucrura que continuava a 
la nosrra disposició, rot i que va quedar prácticament 

oblidada, i la seva importancia com a eix de connexió, de co-
municació i integració entre diferents comarques amb caracte-
rístiques comunes, entre mar i muntanya, entre la costa i l'inte-
rior és insubstituible. 

De cantins de ferro 
a rutes de passei^ 
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La ruta Girona - Olot 

El primer d'aquests recorreguts que s'ha recuperar és el que 
uneix la capital del Girones amb la de la Garrotxa, passant per 
la Selva, que está sent remodelat. El Consorci de la Ruta del 
Carrilet de Girona a Olot preveu que aquest estiu s'inauguri el 
nou itinerari, que neix de la necessitat d'eliminar les interrup-
cions que hi ha en alguns punts del tra^at actual. Consta de 55 
quilómetres i passa per onze municipis; Girona, Salt, Bescanó, 
Anglés, la Cellera de Ter, Amer, les Planes d'Hostoles, Sant 
Feliu de Palierols, la Valí d'en Bas, les Preses i Oloc. El projecte 
l'han dissenyat els servéis tecnics de la Diputado de Girona, 
dirigits per l'enginyer de camins Martí Seis, que ha elaborar un 
tra^at en qué s'aprofita el 85 per cent de la ruta de l'antic ferro­
carril i que el converteix en el mes llarg de l'Estat espanyol. 
S'han recuperar tots els trams de l'antic ferrocarril encara exis-
tents, excepte en passos concrets d'Anglés i Amer, en qué la 
carretera ha ocupat aquest espai, i a la Valí d'en Bas, on van ser 
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adquirits per particulars, per la qual cosa s'han estahlert rutes 
atteniatives, «A Anglés vam proposar que transcorregués peí 
costar del riu Tcr, pero les inundacions han obligar a una actua-
ciú mes amplia; a Amer eí tren passava per la dreta de la carre­
tera a Oiot i ara dona la volta, i es recuperen camins des del 
Pasteral fins a la pobiació. L'alrcrnativa ais trams perduts a la 
Valí d'en Bas ha estat obrir-ne de nous per la zona sud del mu-
nicipi", assegiira Seis. També es pretén recuperar l'antic reco-
rregut del pas per sota de la carretera de CogoUs, que havia 
quedar tapada. El camí, afegeix l'enginyer, «a la Cellera passará 
per la llera del riu, al pas peí Pasteral, i transcorrerá per la zona 
de daít del coU d'en Bas, a la carretera antiga». Des de Girona 
fins a Salt hi ha dues rutes alternatives mes: una recupera vells 
camins de deveses fins a la capital administrativa de la demar-
cació, i l'altra corre paral-lela al passeig deis Paísus Catalans i 
al passeig d'Olot. Malgrac tot, continuaran essent punts con-
Hictius els antics passos a nivell, que obligaran els vianants i ci-
clistes a travessar la carretera. 

El Consorci el constitueixen tots els municipis afectats i el 
presideix l'alcalde de Salt, Xavier Coromínas, que ha volgut 
aclarir que no es tracta simplement d'un carril de bicicletes. «Es 
una ruta per a vianants, bicicletes, excursionistes i també per en-
trenar-se corredors. Un passeig a peu que poden fer les persones 
de totes les edats i que ofereix l'oportunitat de recorrer diversos 
paisatges í geografies, ja que travessa tres comarques, la Serralada 
Transversal i els rius Ter, Brugenr i Pluvia», explica. 

La Ruta del Carriler, dones, constitueix una veritable ruta 
verda que recupera, a mes de l'itinerari del tren, antics camins I 
recorreguts que potenciaran tots aquests espais. Es el cas, entre 
d'altres, d'Anglés, on es construeix un passeig al costar del Ter; 

d'Amer, que recupera un antic camí ral, al Pasteral, i de la Valí 
d'en Bas, on es passa per una font i una ermita románica. Pero 
també té una part urbana, a partir de Montfulla, per on el tren 
entrava a Salt, a la carretera N-141- Allá, pels passeigs deis Fal­
sos Catalans i d'Olot es converteix en un carril de bicicletes que 
ja existeix i que l'uneix amb Girona. 

Les obres del trabar alrematiu i de millora general de recorre-
gut, adjudicades per 170 milions i sota el patrocini del Ministeri 
de Medí Ambient, van comení^ar a final de l'any passat a partir 
d'Amer, que era la zona mes conflictiva i on ha calgut mes movi-
ment de terres, i ser\'iran per posar a punt definitivament la ruta 
per al senderisme i e! cicloturisme. Les actuacions es centren en 
la millora de la senyalització del rra^at í en la consolidació del 
paviment amb térra compactada. Peí que fa a les estacions no hi 
ha un programa definir. Ja s'han rehahilitat les d'Olot, Girona, 
Salt, les Preses, les Planes i Amer, que s'han destinar a utilitats 
socials i cíviques. I en una segona fase caldrá que tots els ajunta-
ments rehabilitin i condicionin la resta d'estacions per convertir­
les en arees de servei per ais usuaris de la ruta. 

La ruta de la valí del Llémena 

Un projecte complementari i que s'insereix en la creació 
d'aquest tipus de vies alternatives és la que promou l'Ateneu de 
la Valí del Llémena. Des de ja fa uns anys, aquesta entitat té el 
projecte d'endegar un ecomuseu. Amb l'objectiu de crear i po­
tenciar una ruta que es pogués urilitzar com a carril de bicicletes 
i altres usos de Ileure, o fins i tot per necessitat, fa dos anys es va 
comentar a desenvolupar el projecte de connectar els diferents 
pohles de la valí a través de camps de treball. 
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«El primer es va fer a la Pilastra -pas ilel Ter entre Bescanó i 
Sant Gregori- fins a Caiiet d'Adri, passant també per Sant Gre-
gori, pero actualment e.sca una mica deteriurat i s'han crencat 
senyals. L'any passat se'n va fer un altre en qué vam senyalitiar e! 
tram des de Girona fins a Ginestar. Aqiiest es manto, pero té un 
problema. EI5 ajuncaments Je Sane Gregori i Girona es van com-
prometre a fer passar una máquina per trcure les bardisses. Sant 
Grefiori bo va complir. pero Girona no», explica Albcrt Pujades, 
representant de l'Ateneu. La idea és continuar amunt per Llora, 
Sant Martí i enlla^ar amb Girona. Es un antic camí ral que surt 
de Girona, passant per Sant Gregori, i que travessa tota la valí. 
Obre la possibilicat ais gironins de fer rutes a la valí i de connec-
tar amb la ruta de Girona a Olot. El problema, pero, és que es 
troba encallat en el seu tram final, scgons explica Pujades: 
"S'han fet gestions, pero ara per ara no ban tirat endavant. Espe-
rem que aquest any es pugui solucionar. La idea és unir-lo per 
Tarea de darrere el pavelló de Fontajau amb el carril de biciclctes 
urbá. 1 tampoc s'ha d'oblidar el fantastic carril de bicicletes de 
qué disposa Banyoles. 

«Les traces deis carrilets» 

La delegado a Girona del Cnl-legi Oficial d'Arquitectes de 
Catalunya va publicar l'any 1982 un estudi basat en la recupera-
ció deis antics tra^ats i camins deis carrils de via estreta de les 
nostres comarques: tes traces deis carrikts gironins. Propostes 
d'aprofnament. És el resultar de! sisé curs de l'Escola d'arquitectu-
ra, al 1978-79, en qué el Laboratori d'Urbanisme va dirigir un ta­
ller on van comentar els treballs que van desembocar en aquesta 
publicació. Els arquitectes Pau Batlle, Oriol Clos, Carme Fiül, 

Montserrat Hosta, josep Parcerisa, Miguel Ruano, Maria Rubert, 
Margarita Urbano i Josep Antón Val eren el grup d'estudiants 
que aiesbores van constituir el Taller d'Urbanisme. 

Manuel de Sola-Morales, catedrátic i director aquell curs del 
Laboratori d'Urbanisme de Barcelona, i un deis directors deis 
treballs, bi explicava com aquest mitjá de transport tradicional i 
ben arrelat a la idiosincrasia deis nostres pobles va permetre amb 
la seva desaparicio de «disposar de les llargucs faixes de terreny 
públic». Es tracta, com diu ell mateix, d'«un passeig d'Olot al 
mar». I realment, i sorprenentment, es així de senzill i profund al 
mateix temps. Des de Girona sortien fins a quatre línies cap a 
Palamós, Banyoles, Olot i Sant Feliu de Guíxols. Pero de totes 
quatre, la de Sant Feliu i la d'Olot «son les que han deixat una 
empremta física mes notable». Per aquest motiu, el treball cstava 
centrat en aqüestes dues línies a Girona, «encara amb plena 
presencia com a estructura territorial». De Sola-Morales ja hi 
parlava del fet que «la possibilitat d'ordenar uns itineraris regio-
nals és l'atractiu mes important d'aquestes línies», i ara permeten 
el seu gairebé total aprofitament. «Es una opció mínima, de cost 
redu'ít, com a seguir de passeigs ciclistes i eqüestres, també per a 
vianants i vehicles lleugers -amb replantado d'arbres i formado 
de places al llarg deis terraplens-, els quals, travessant tunéis i 
ponts, enllacin una vila amb l'altra. Aquesta cadena de passeigs 
trobaria en cada estado un edifici aprofitable i un espai ampie de 
connexió al poblé, i per la seva pendent mínima i constanf pot 
convertir-se en un element de composició paisatgística d'extra-
ordinari interés», afegia el catedrátic. 

Les línies ferroviáries van néixer durant la segona meitat del 
segle passat de la necessitar de «comunicar avantatjosament» les 
2ones que realitzaven «activitats i usos mes intensius». 1, ddxant 
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de banda el «passadís tradicional de Girona a la frontera», van 
desenvolupar uns tragats que el cümplementessin, amb Tobjectiu 
de comunicar les estacions de Girona i Flaga amb l'eix Barcelo­
na-frontera, redüint els costos d'ímplantació. A part de Tarea 
metropolitana de Barcelona, no hi havia cap mes zona de Cata­
lunya que disposés d'un «conjunt de línies tan estructurades te-
rritorialment en el moment de máxima competitivitat deis ferro-
carrils». La xarxa básica de camíns de ferro de via ampia de Ca­
talunya es va construir entre 1860 i 1885. Els de via estreta -ca-
rrilets, tramvies i cremalleres- corresponen a un període poste­
rior, i van servir per estructurar el país amb la connexJó deis dife-
rents punts amb ciutats ja «servides per la xarxa de via ampia», 
com Tortosa, Reus, Martorell, Manresa, Mollerussa, Girona o 
Barcelona. El de Sant Feliu, que maí no es va anomenar 'carrí-
let', es va inaugurar el 1892 amb la finalitat de «servir la indus­
tria de la comarca i per facilitar les comunicacions amb Girona», 
com explica Josep Clara a Trens i carrilets. El seu tra9at cómpre­
nla 39 quilometres i el seu servei es va tancar el 1969. El d'Olot 
va teñir un naixement mes accidentat i va entrar en servei en di-
ferents etapes. ínaugurats els primers trams el 1889, va desaparéi-
xer el mateix any que el guíxolenc. 

La construcció del ferrocarril i de la N-11 van confirmar du-
rant el segle passat la condició de Gitona com a enclau privile­
giar de la connexió amb Barcelona i amb l'Estat francés, reite­
rada per les infraestructures viáries d'ámbit nacional des de la 
revolució industrial. I abans de la construcció de l'autopista A-
7, les carreteres comarcáis i locáis constituTen la xarxa viária 
básica de comunicació d'aquesta área. De manera paral-lela, 
pero, els ferrocarrils de via estreta van esdevenir d'una im­
portancia cabdal en les relacions de tot el territori: la interco-

municació comarcal. Constituien unes infraestructures que, en 
el seu moment, van accentuar «el funcionament de Girona 
com a capital regional». La seva funció era comunicar el port 
tradicional de mercaderies, Sant Feliu de Guíxols, amb la capí-
tal interior, a través de les poblacions sureres de Cassá i Llagos-
tera; unien Palamos i Palafrugell travessant el Baix Empordá 
per la capital de la comarca, la Bisbal d'Empordá, i enllagant 
les diferents ciutats industriáis del litoral. 1 l'obiectiu del de 
Banyoies era «relacionar el centre urba tradicional mes proper 
a Girona». Olot, en canvi, és la cíutat mes important de les 
contrades muntanyenques i «l'estratégia del tragat per la valí 
del Ter reforja la connexió de les poblacions d'industrialització 
vuitcentista amb Girona». 

La ruta Girona ' Sant Feliu de Guíxols 

La Ruta del Carrilet de Girona a Olot només és l'inici d'un 
procés de recuperacíó d'un itinerari que permetrá connectar les 
comarques d'interior amb les de la costa, i que fins i tot podria 
arribar al Pirineu. El primer pas per arribar al litotal és la remo-
delació de la ruta del ferrocarril de Sant Feliu de Guíxols a Giro­
na exclusivament també per a vianants i bicicletes. Ja el 1991 es 
va constituir el consorci per celebrar el centenari d'aquesta línia. 
<d albora ja es va plantejar la possibilitat de recuperar el tragar 
de la via com a carril de bicicletes. Es va acordar que els ajunta-
ments preservessin el recorregut dins la planificacio urbanística 
local com a béns de domini públic, i es van iniciar els trámits per 
reconvertir-lo i poder utilit:ar-lo», diu l'alcalde de Sant Feliu de 
Guíxols, Antoni Juanals, president del Consorci de la Via del 
Tren de Sant Feliu de Guíxols a Girona. El que era el consorci 
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de! centenari s'ha convercit, dones, en el Consorci de la Via del 
Tren, forniat pels vuit ajunramencs per on ¡lassa, amb robjectiu 
de gestionar el carril per rectinvercir toe el cra^at i arribar fins a 
Girona. "Durant la canalització de la portada d'aigües al Pasteral 
es va consolidar la majoria del tra^at, i es va aprofitar aquesta 
obra per adeqiiar les parrs de la via del tren, segons exposa l'al-
calde guixolenc: «Un tram molt significatiu és el de Santa Cris­
tina d'Aro a la costa de I'AIOLI, que ja és transitable al cent per 
cent. Es va aprofitar l'exposició pública del projecte d'ordenació 
del vial d'enllaf de FAlou per demanar a Carreteres que í'inclo-
gués, cosa que també s'ba executat». Una part de la via del tren 
originaria s'ba perdut amb aqüestes obres, pero la possibilitat del 
carril s'ha mantingut i passará peí costar. Altres ajuntaments han 
fet arranjaments mínims. 

Aquesta ruta és una accio paral-lela amb Olot, perqué es pre-
tén connectar-les totes dues, i, amb 33 quilometres, té el següent 
recorregiit: Sant Feliu de Guíxols, Castell-Platja d'Aro, Sanca 
Cristina d'Aro, Llagostera, Cassa, Quart, Llambilles i Girona. 
«Fins a l'Alou ja es pot circular i fins a Llagostera dependrá de 
quan es faci el desdoblament fins a l'Alou, que també coincideix 
amb la via del tren. Entre Llagostera i Cassa tambe s'bi pot pas-
sar, pero queda tallat en un tram que és un cami ral, i s'bauria de 
pensar una solució, ja que no bi lia via. De Cassa a Quart falten 
dos trams, i fins a Girona passa el mateix. Es la part mes afectada 
i on caldra buscar alternatives», anuncia Juanals. La connexió 
amb Girona convertirá la ruta global en una de les mes Margues i 
interessants d'Europa. Toes vuit ajuntaments van acordar sol-lici­
tar a la Dipucació que encarregui la redacció del projecte de re-
modelació. D'akra banda, l'Associació de Naturalistas de Girona 
també s'ha integrar al Consorci. 

La ruta Ripoll - Sant Joan de les Abadesses 

A tots aquests itineraris s'hi ha afegit encara un altre projec­
te, la recuperado de la línia férria Ripoll-Sant Joan de les Aba­
desses com a camí verd, «S'ba programar una acció per fer un 
passeig. El projecte s'ha valorar al voltant deis cent milions, fi-
nani;ats amb una subvenció de la UE de 42 milions; la resta 
depén deis pressupostos deis dos ajuntaments», afirma Josep Mi-
quel, regidor d'Urhanisme de Sant Joan de les Abadesses. 

La Ruta del Ferro comenta al desviament de Ripoll, en un 
tram urba, i continuaria per la via del tren fins a l'estació de 
Sant Joan, on hi ba projectac un pare urba. Esta previst que arri-
bi fins al molí de cárrega de carbó de les mines Surroca, ara en 
desús. Es un trajéete d'uns trenta quilometres, i per al seu mante-
niment hi ha el projecte de cessió a organitzacions de defensa de 
la natura, perqué se'n facin carree i donin ús a l'edifici de l'esta­
ció amb la creació d'aules de natura i la plantació de 3.000 ar-
bres. L'Escola Taller de Ripoll, dins el seu programa, tenia previst 
comentar el mes de febrer passat l'obra de desbrossar el camí i 
netejar-lo de bardisses, a mes de la reparado d'esllavissades. Mi-
quel assegura que «es tracta d'una important zona d'espai natural 
de molt interés per la flora i la fauna», la qual cosa permetria 
«adequar per a la seva visita un mirador de la natura». 

D'akra banda, és remarcable també la petició de l'Ajiinta-
ment de les Preses a la Diputació de cara a la creació d'un altre 
carril per a bicicletes. Aprofitant les obres de reforgament del 
ferm que aquesta institució té previstes a la carretera de Sant Pri­
var, el consistori ha soMicitat que s'adeqüi un trabar paraldel al 
compres entre el municipi de les Preses i Tescola Verntallat, si­
tuada ai terme de la Valí d'en Bas. 
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