
n pont nou sobre el 
Llobregat d'Empordá 

crom 14 

L(i cnnslritcció del poní 
fcirñ possiblc 
la supressiá del {{ital. 

La xarxa de caneteres 
comarcáis de Girona que 
depenen de la Dipiilacio 
s'espesseeix sensiblement a 
i'Emporda. Possiblement per la 
seva realitat geográfica, 
lüpogratlca i humana les 
comunicacions son intenses. La 
població empordanesa viu 
escampada sobre el tenitori 
comarcal repartida en nuclis de 
cens molt diversos. A aquesta 
realitat demográfica, que 
podríem qualil'icar de natural, 
s'han afegil un seguit de 
situacions provocades per 
actuacions, per t'enómens i 
actuacions alienes, pero que han 
incidit iguaimcnl en Faclivitat 
comarcal. Podem esmentar el 
lurisme, que genera una forta 
demanda de comunicacions molí 
superior a la que caldria esperar 
de la propia comarca i. en un 
espai concret. també ho fa la 
Base militar de Sant Climent 
Sescebes. La Diputació ha hagut 
de donar re.sposta a aqüestes 
demandes en infrastructures que, 
moltes vegades. com assenyalem, 
superen les que caldria esperar de 
la matcixa dinámica comarcal. 

Una d'aquestes actuacions 
mes notables se centra en menys 
de dos km i mig de carretera a 
TAlt Empordá (exactament 2.323 
m). Correspon al tram entre la 
petita població de Vilamadal i la 
intersecció amb la carretera 
Nacional II, entre els quilometres 
768 i 769. Aquest tram forma 
part de l'itinerari entre Sant 
Climent Sescebes i l'esmentada 
ruta nacional (correspon a la 
denominado técnica GE-V-
6026). En aquest petit tram 
s'invertirán 510 milions de 
pessetes. Cada metre lineal lindra 
un cost mitjá teoric de 218 mil 
pessetes. a pagar, a parts iguals, 
per la mateixa Diputació i el 
Ministeri d'Obres Publiques. 
Transpon i Medi Ambient. 

Aquest pressuposl prou 
notable respon, en bona mesura, a 
una obra de fíibrica que caldra fer 
en aquest tram: un nou pont sobre 
el riu Llobregat d'Emporda. 
L'obra permetrá resoldre un deis 
problemes mes greus en la xarxa 
de comunicaicons de TAlt 
Emporda: les periodiques 
inundacions d'aquest pas del riu 
que. actualmcnt. es feia per un 
pont-gual. Segons la memoria de 
robra, aquest punt «s'iinimlafws 
a uoii o den vegades en anys 
dolenis i. com a míniín. cinc 
vegades en anys hons». Aquesta 
situació obliga els vehicles 
procedents de Sant Climent o 
amb direcció a aquesta població a 
utilitziu' la via alternativa 
Cabanes-Pont de Molins. amb 
una ¡narrada importanl. 

Un pont nou a TEmpordá 

Com és. o com será el pont 
nou sobre el Llobregat 
d"Empordá? 
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Tindra Lililí Margada de 151 m 
repartils en 5 ilums de 30.20 ni 
amidats perpendicularment al rin 
i de 3.75 m d"a!caria sobre el llil 
tliivia!, un nivel! considerat 
suficient per garantir la capacitat 
d'evacLiació de Taigua. S'ha 
calciiiat segons les 
precipitacions de les quals es té 
noticia documental. Una vegada 
acabada la conslrucció del nou 
pont, s'enderrocará Tactual gual, 
per facilitar ralliberamenl de 
Taiizua. 

Aquest pont té un pressupost 
de 172.4 milions (que s'inclouen 
en eis globals 510 de 
l'acondicionament). Sobre la 
seva plataforma es preveuen unes 
voreres d' 1,75 m per proveir de 
baranes i altres mesures de 
seguretat per vehicles i peatons. 
L'esmentada plataforma és de 10 
m en tot el tram (calcada de 7 m i 
voreres d" 1.5 m). 

Una obra necessária ^ v 

El condicionamcnl d'aquest 
tram de can-eleía ha tingui un 
re.sso informatiu notable, si 
tenim prescnt la seva globalilat 
fins a cerl puní modesta. Pero 
aquesta alenció respon. en 

La mci/or par! 

tk'l ti'cm.sii 
peí poiu 
í'salret 

per Ui Busc prmier lloc. al volum del seu 
de Suiíí pressup<is(. pero també a la seva 
Climeni incidencia social. La Memoria 
Sesfches. ¿Q l'obra ens diu. per exemple, 

que la «imensiíal in'uja dUiria de 
vehicles en el nionieni de la 
redacció es irohct enire 1.500 i 
2.000». La major part d'aquest 
transit (el 90% segons els 
fécnics de la Diputació) és 
gencrat o atret per la Base 
militar de Sant Climent que 
utilitza. per tant, aquesta 
carretera de la Diputació i també 
és una de les vies d'aquesta 
xarxa de la corporació anib un 
major índex de vehicles i de 
forma regular, lot Tany. 

Cal dir que aquesta millora 
actual no és aíllada. D"enga de 
molts anys s'han invertit 
esfor^os i diners per manienir i 
millorar aquesta ruta a fi que 
pugui atendré degudament 
aquest transit. 

En dues etapes successives, 
la Diputació va procedir a 
millorar l'esmentada carretera. 
Primer es va fer un 
condicionament general i, 
posteriorment, es va fer la 
variant, ja esmentada, de 
Vilarnadal. En aqüestes accions 

GEMERAL PUEN igempre els punts conflictius van 
ser el pas deis rius Muga i el del 
Llobregal. Ambdós es van 
resoldrc a base de ponts-guals. 

' • • - ' ' A , - :*a--. \~-

ya can el aciual iránsilo 
auiomóvil. máxime poiyne es 
intransilable en nadas». De fet 
aquell nou «piieiilc-hadén-» que, 
per cerl. va coslai" menys de 200 
mil pesseles. no va evitar, com 
s'ha viscul any rere any. els 
efecles deis aiguats. 

Posteriorment, la Diputació 
va fer la variant de Vilarnadal, 
una allra obra importanl i que va 
agilitzar, notablement, la 
circulado de vehicles en aquell 
espai empordanés. En resum. 
Tactual actuació no és una obra 
avilada o puntual. Correspon al 
normal desenvolupameni d'un 
programa amb qué la Diputació 
ha treballal d'acord amb totes 
les parts: els ajuntaments 
afectats. el Consell Comarcal i, 
en aquest cas concret. amb el 
Ministeri, tota vegada que donai 
el pressupost i la seva incidencia 
social, la Diputació va entendre 
que calia fer-ho a aquest nivell. 
També van ser presents en Tacle 
de signatura del conveni les 
autoritals militars. ja que el 
personal de la Base de Sant 
Climent en sera el principal 
usuari. Igualment. en diades 
assenyalades, testes patronals o 
jures de bandera, les faniílies 
deis soldats i comandants també 
utilitzen massivament aquesta 
carretera. 

T r - t - • • En el primer cas es va construir™™-—~i*er lol plegal era una obra : ^ 
Tany 1960. En la Memoria del _ necessáiia que resoldra un 
«-Puente-badén cu el camino 
vecinal de Mollet de Perelada a 
San Clemente Sa.sebas. en 
Mollet» ja s'escriu que aquesta 
obra calia fer-la per «.suprimir el 
existente molestoso -ya cjue no 
peligroso- badén, incompatible 

problema importanl i que 
demostra que, si hi ha una bona 
entesa entre les adminislracions, 
els resultáis son sempre positius 
pels administráis. 

J. V ÍCTOR GAY 
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