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Trens.— GirDiin en cenia quatre Je petiüs, seiis, en pm-
pietat, i iin cinquc, mes gran i mes important, que hi pa-
rava iins minuts per carrcgar i descarregar viatgers í ges
tionar un rapid intercanvi de saques postáis i mercadería 
variada. D'aquest, que vés per on és rúnic que queda i en
cara dispensa un bon serve!, no en parlaré {s'atiira, pero 
no es queda; ni neix ni mor aquf. No, mcnteixo; hi havia 
aquell que iniciava el recorregut a Girona i que en arribar 
a l'estació de Mat^anct-Massanes es desviava cap a la 
costa camíde Barcelona, i viceversa, pero discorria massa 
lencament i no m'era gens simpatic). 

Per aigú moderadament desnienioriar, escriure sobre 
ferrocarrils que unien la ciutat deis tjuatre rius amb pros
peres metrópolis quan ta tant i tant de temps í.|ue els van 
suprimir pot resultar caiastrófic. És ciar, qui aixó signa 
només havia circulat una sola vegada, de Girona a Bor-
dils, amb el tren de Palamós, i amh el carrilet de Sant 
Feliu, en esporadiques ocasions: poques, per arrihar-se a la 
platja de sa Conca, i algunes mes per anar a veure una xi' 
cota que tenia, segons com a Cassa, segons com a Llagos-
tera. Del famós tren Pinxo, el record d'alguncs fotografies 
de l'any de la picor, algunes de les quals, em sembla, re-
flectien els dramátics efectes d'un descarrilament al bdl 
mig de Sarria de Ter, i gracies. El d'Oloc, ni ensumar-lo, 
cot i que era el mes moderniczat de la colla (algunes uni-
tats tenia locomotores diesel, i vagons a joc). Per cert, 
d'aquest ferrocarril -del que anava a vapor- s'explica que 

una vegada i.|Lie estava a puní Lparrencar ^.l'una estació, a 
la sortida de la qua! bi ba\'ia un pas a nivell sense barrera, 
va coincitlir amb un aucomobil cjue, pacientment, espera-
va tjue e! tren hagués passat. Es ven i|ue bi bagué un 
temps morr tie dubtes iiuitus, i al final el maquinista, 
avorrit d'aquell joc, li va etzibar en to im]-teranr: "A 
veure, noi, o passes tu o passo jo!» 

La desaparició deis carrilets giriinins, priuier el de 
Ranyoles, dcsprés el de Palamós i, un pél niés can.1, el de 
Sant Feliu i el d'Olot, no va ser motiu i.le planys multitu-
dinaris ni queixes altisonants, per mes que el llavors Prín
cipe de España bagues suggerir en algún sopar de probtims 
del Movimiento la possibilitat de canviar les velles i len
tes andrómines per resoluts combois monorails, almenys 
entre Girona i Sant Feliu. Per la rao que ftjs, i que ben 
segur van ser nioltes, la idea va Fer la (i d'en Cagaelastics 
sense que ni lan sois se n'executés un míser esborrany. 
Només la revista Presencia es va fer resso tle la penosa avi-
nentesa, i un servidor va publicar-hi un aciidit en qué si-
nistrcs subjcctes vestits de negre i amb barret de copa alta 
apunyalaven una indefensa i frágil locomotora. Era l'adéu, 
amb rabia, a uns entranyabies trenets LIC via mes que es-
rreta que, temps era temps, b;t\'ien i-lut pageses a mer-

cat, SUR) i manufactures Jerivades, aigua pi-
/ cant de Salenys, pcix de !a costa i mereade-

ries Liltramarines térra endins, qui sap si el 
negre de Banyoles i, gairebé segur, tesols de 
Sanca Pau a la iila<;a tiel Gra de Girona. I 
aL|uís'acaba el tema tle la «T» que encapi;ala 
aqüestes radies -una feina i.rori.linaLlor, no us 
penséssiu perqué a la memoria de l'autor se li 
han esgotat les imatges ferroviaries. 
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