La vecoustiuccio
0 un «llagut del Joe»

(Cabaqué;, 1910—1920} VicenTE Garcia DeELcapO

E] «llagur del focr era una embarcacio auxiliar empleada en la pesca anomenada
«encesar» que es va utilitzar a la zona nord de
Caralunya. Usava un art de platja que rebia
diferents noms, segons el Hoc i 'epoca, que aqui
anomenarem «art de nit», per no entrar a discutir

en la tipologia dels diferents arts utilitzats en
aquesta pesquera, els origens exactes de la qual sén
desconeguts, tot i que ja esth documentada en epoca medieval.

Les especials caracreristiques geografiques del nord de Catalunya van permetre
una distribucié perfectament reglamentada i van permetre, igualment, que
sobrevisqués un sistema de pesca tan arcaic fins ben entrat el segle XX, especialment
a la zona compresa entre Cadaqués i el Pore de la Selva, ja que existien forts corrents
que feien que els arts de fons i de deriva es practiquessin amb grans dificultats,
mentre que els arts de platja estaven protegits per les cales.

El sistema de pesca «a 'encesa»
Pescant a I'encesa amb Xavega,
segons Sdfiez Reguart. Era un sistema de pesca eminentment col-lectiu, el repartiment del qual es feia amb
Panomenat sistema «a la part», essent la seva época daurada a les acaballes del segle XIX.

A causa de la perdua de les colonies d'Ultramar i, per tant, en existir un
excedent de persones en [a inscripeié maritima,
aquestes van dedicar-se, en la seva majoria, a la pesca,
essent aquesta una de les causes d'una sobreexplotacio
del mar per aquella época. En existir molts d’arts, va
acordar-se realitzar torns per calar les xarxes, peror per
no esperar gaire varen agrupar-se de coma acord, tot
formant cooperatives.

Els materials eren propietat d'un armador que

generalment era el patrd, o podia ésser de diversos
propietaris, formant aquests, a vegades, part de la
Diferents models tripulacio.

de festers. El conjunt de les embarcacions necessaries per a la pesca rebia el nom de
Dibuixos de V.

S «companyies», i s'establia un minim de dues barques i quatre mariners per
Garcia Delgado.

embarcacid, per formar una «companyia». Una mateixa cooperativa podia tenir 5 o
6 «companyies» alhora (a Cadaqués, al final del segle XIX, existien unes 12
«companyies» ).

El personal necessari a terra, a part dels mariners, eren persones voluntaries que a
canvi d'una part del producte de la pesca estiraven P'are: eren els anomenats «gent
d'en rerra» o «terramaners».

Aquesta pesquera estava molt legislada per evitar conflictes, perd aquests es
produiren inevitablement al larg de la seva historia, ja sigui pels pescadors que
usaven un altre tipus d'arts i que culpaven als primers de les seves poques captures,

jasigui pels comerciants de peix o pels que es dedicaven a les conserves.
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El sorteig

Els caladors se sortejaven diverses vegades a l'any segons el
lloc i Pepoca i es donaven els torns precisos per realitzar la
pesca «de lencesar, anomenats «de primeras, «de segonas...
tot establint també el nombre de sortides i les calades que es
poadien fer (generalment es donava un calador per cada dues
«companyies» ).

Aquests llocs eren els anomenats «cixugadors» i eren molt
buscats i en diverses ¢poques s'oferiren recompenses per la
seva troballa. Eren, generalment, Hlocs petits i estrets o racons
de la costa. En aquests se situava la «botiga» o perit magatzem
aixecat amb pedres, fang i fusta del terreny, i s°hi construien,
tamhé, petits refugis on s'esperava el bon temps en cas d'un

canvi sobrat.
A Cadaqués, el lloc del sorteig es feia antigament a cala Jugadora, d'aqui li ve el

nom, encara que posteriorment se celebrava en locals parroquials o en presencia de
Planol H:‘i!v.' ¢IL‘
la barca del
foc “Laola".
Dibuix de V.
Gacia
I}L'l_ﬂlli!(l

les autoritats de Marina.
La pesca

La pesca es realitzava entre els mesos d'abril i novembre, essent els [;16.5 valorats els
mesos de maig i juny perque les anxoves i les sardines es troben en la seva millor cpoca.

S'escollien els dies de Huna en quart creixent o minvant, i en les hores de menvs
Hlum, o millor sense Huna, per efectuar la calada. '

El «llagut gros», amh 4 0 5 homes anava fins a la platja on esperava el senyal
pactat. Era condicid indispensable que abans de comengar la pesca el patrd havia
de fer tres crits i que el primer digués al segon on volia encendre.

Les «barques del foc», amb dos homes a bord, fondejaven en el «caladors
per mitja d'una «holda» i un cap amb una boia de suro, a manera de senvyal i
que impedia, al mateix temps, derivar, quedant-se situades en lexterior de la
cala i mai al centre. Encenien a continuacia, els «fogaterss, la «fusterada»
dels «festers», formada per 3 o 4 arroves de Hlenya (uns 40 kg) tot esperant

atreure la mola de peix.
Quan aixi succeia, es deslligaven les barques de Ta boia i procuraven «aterrars
la mola de peix, a hase de portar-la lentament, per mitja d'una boga suau, cap al

centre de la cala. Una vegada aconseguit aixd, efectuaven el senyal convingut al llagut
uros, a base d'un «fanal> a les nits clares 0 un com a les nits de boira. Llavors, aquesta
Una barca del “foc"

embarcacia deixava la «cama de popar a la platja i anava calant «lart de nies, d'acord
Jondejada a Cadagqués

amb el sentir del corrent i envoltava la mola de peix atreta pel «llagut del focs, una
vegada complet «el hol» deixava laltre extrem de Part (anomenat «cama de dins»)
novament en terra, en el lloe destinar per treure la xarxa, anomenat «cixugadors, on
esperaven els «terramaners» i la tripulacié no necessiria en altres feines per tirar
d'ambdues «cames» de Part d'acord amb les ordres que manava el patrd.

Quan la maniobra estava asseeurada el «llagur del foe» sortia del cercle, per sobre
de la «surada» o suros de Part, perd sense apartar-se'n massa i sense apagar el foc per

37 ¥R Nikey

continuar atraient els peixos cap a dalt i il-luminar el treball que es feia a la platja,
Una vegada finalitzada operacio de Hliurament de la «cama de dins», era costum

que el patrd que havia realitzat la calada cridés el nom i cognoms del que li seguia en el

torn almenys tres vegades, encenent llavors aquest tltim el «fester» mentre s'apagaven

els foes dels que havien efectuat el «bol», tan aviat aquest no era necessari.
Descripcio de les embarcacions
Eren els classics llaguts de les nostres costes, de linies molt fines i d’una eslora

compresa entre els 4 i 6 m en les embarcacions «del foes i una mianega d'1,30a 1,80 m

i un puntual entre 0,50 i 0,60 m.
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A dalt, lague gros per a la
pesca a I'encesa.

A baix, llagut del foc a la
popa del qual es pot vewre el
fester o tefera.

Detall del f)'."ln‘r."\‘ de
substitucid de la guilla
i de la roda a
'embarcacio “Lola”.

NTE GARC

Vic
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Aquestes embarcacions es caracteritzaven per portar el «fester» (de ferro forjat) a
popa, rebent altres noms, com «faitdn, «festan, «freiter» o «engracllat», on es
cremava la llenya per donar llum. La seva capacitat de carrega permetia el transport
de 30 a 40 quintars de llenya teiosa de pi (entre 600 1 800 kg).

Eren embarcacions descobertes i portaven uns quatre bancs dels quals només
estava fix 'anomenat «"arborar», mentre que els altres tres eren extraibles
facilment, per poder col-locar adequadament la llenya o el producte de la pesca.
Lembarcacio tenia una série de «falques» i «macarronss a mode de postissos que li
donava una més gran obra morta i proteccia. Podia portar vela o anar a rem
simplement. La seva tripulacié consistia en tan sols dos o tres homes, un que bogava
i Paltre que vigilava el foc, a més a més del segon patro.

Lanomenat «llagut gros» era de caracteristiques semblants. Tenia una eslora
aproximada de 9 a 10 m, una manega entre els 2,5 i els 3 m i un puntal de 0,70 2 0,90
m. El fet de renir tan poc puntal s'explica perqué havia d'apropar-se a la costa sense
problemes, ja que s'utilitzaven arts de platja i es treien a les cales. Portaven el classic
aparell a vela Hatina i una quilla robusta d'alzina i dues «escues» laterals per poder
pujar-la a fa plagja cada dia. Generalment amh corredors
laterals i «quarters», tenia una coberta petita a proa i el
send de popa, amb «hogueres», «falquess» 1 «macarrons».
La tripulacio venia a ser d’un patrd i sis mariners més un

o dos «nois de bords».
Lembarcacié «del foc» restaurada

Tot tent treball de camyp per investigar les diferents
tipologies d'embarcacions tradicionals per la zona de
PEmpordia i més coneretament per Cadaqués, a final de
la decada dels vuitanta, vaig conéixer el que després
seria el més gran amic Lluis Zendrera. Aquest tenia una
serie de bussis i un aiit desbarjo realitzat pel mestre
daixa Cesar, deixeble de 'anterior mestre d'aixa
Berenguer, dels quals vaig prendre bona nota de les seves embarcacions.

En un jardi d'un vei familiar dels Zendrera, em va mostrar una embarcacio vella,
a l'interior de la qual sThavien plantat flors i aleres elements vegetals.

Tot estudiant les seves formes i diversos detalls constructius vaig endevinar un
exemplar no gaire conegut actualment. Posteriorment, gricies a la consulta d'arxius
fotografics i de la documentacia de Ta propia barca, i també fent preguntes als
pescadors vells, varen confirmar-se les meves sospites. Es tractava d'un «llagur del
focs, embarcacia avui dia desapareguda a excepeia d'un parell escis d'exemplars,
perd que va ser molt comuna a la zona de PEmporda fins a la primera meitat del
nostre segle,

Aqucsl’;l embarcacia es trobava com és de SUPOsAr en hastant mal estar de
conservacia i desvirtuada a causa de [a dedicacié com a embarcacia d'esbarjo, amb el
consegiient folre de fibra de vidre i els senyals d’haver portat l'inevitable motor amb
el que aixd comportava de modificacia de la seva distribucid interior.

El constructor va ser el mestre d'aixa Berenguer el qual va marxar de Cadaqués
Pany 1920 per fer fortuna a les colonies espanyoles, ja que una riada va destruir
totalment el seu taller instal-lat prop de la riera, tor morint posteriorment a causa
d’una malaltia tropical.

Els seus patrons foren, en els anys 1936 i 37, Marti Gonzilez i Joan Cruanas, de
Cadagués i any 1967 consta Alfons Salas, vei de Roses.

Els anys varen passar i en veure la gran difusio de Ta vela Hatina (gracies a
I' Associacia de Vela Llatina de Cadaqués) vam parlar de la possible restauracio de la
vella «barca del foc».

Abans de poder comengar aquesta tasca tan dificil per a uns afeccionats, Lluis
Zendrera va caure malalt i va morir al final de la primavera de 1993,

Tenint en compte la sensibilitat cap a aguestes embarcacions tradicionals que
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tenia la tamilia Zendrera, tot coneixent el carinyo que tenien per la barca, de nom
«Lolas, i tamhé les caracteristiques de 'embarcacio (un exemplar quasi desaparegurt)
i per Pamistat que ens havia unit al nostre entranyable Lluis, va sotmetre’s a votacia

el desti que havia de tenir la barca.

Davant la consulta de si valia la pena recuperar 'embarcacia o no, el meu company
de fatigues i amic Francese Oller, la familia Zendrera i jo mareix decidirem escometre,
e MemOria seva, una restauracio seriosa, segons els cinons de la construceid artesanal i
en suport de la conservacio d'aquestes embarcacions i del seu vocabulari.

El recolzament de I'Associacia Barcelona Fes-te a la Mar, sensible a tor allo
referent al patrimoni maritim, de la qual en sée soci, del meu bon amic Borillo, de
Manolo, un mestre d'aixa de tota la vida, els quals varen col-laborar i ens
assessoraren en moltes ocasions, i també de diverses persones, ens va permertre dur
I'embarcacia a Barcelona i iniciar el seu estudi i la seva restauracio.

Procés de restauracio

Vicente GaRcia

Lefecte continuat de la humitat sobre els materials havia degradat i deformar el

casc i lestructura principal. Faltaven alguns dels seus elements o estaven desclavats,
sobretot la part de popa del costat d'estribord, i per tant, va ser precis realitzar una
serie de treballs que ens van permetre una fermanga de tota lestructura per tornar al

seu estat original el case deformat.

Tala dels rones que havien
de convertir-se en el pal

i lantena del llagut

del foc “Lola”.

Va procedir-se a fer una neteja general, a consolidar 'estructura i a arrencar la

fibra de vidre existent, l'extraccio per parts de 'antiga clavad, la «pegas i altres

clements asfaltics, aplicats pel seu interior al Harg del temps, essent el metode usat el

bufador o aire calent i la rasquera.

Després de la seva neteja va poder-se observar clarament
lestat i els materials usats en el moment de la seva construccia
i tamhé les teeniques utilitzades des en aquella ¢poca.

Va procedir-se a prendre les mesures de rots els seus elements
i es va corregir ¢l planol de formes i el d’estructura fets feia anys,
i també van realitzar-se les plantilles, la desinfeccia de la fusta
amb «xilamons i altres productes fungicides i es va aplicar oli de
linosa a tots els elements de Pembarcacio.

El procés a seguir en el treball vaser, en primer loc, substituir
els elements de proa i popa per consolidar tota Pembarcacio i
ohtenir les seves formes primeres, ja que Pestructura principal, pel

Caracteristiques de 'embarcacié «Lola» de la llista 3a foli 423

Dimensions Materials

Eslora: 6,00 m  Quilla, escues, rodes: alzina, platan

Quadernes: roure, alzina, olivera

Casc: pi melis; boguera: pi

Manega: 1,80 m Bancs, baus cobertes, contaval: pi
Escollats, escalameres, macarrons: alzina

Puntal: 0,60 m  Clavad de coure; perns d’acer galvanitzat

i agulles del timé de ferro forjat

Arqueig T.: 1,31 Tn

seu estat de degradacia i per haver estat mal recolzada, presentava la quilla treneada i

amb un cert revirament entre proa i popa, va apuntalar-se i es va preparar la hase per

poder comengar els treballs definitius.

Va decidir-se que l'estructura principal ~tormada per la
contraroda, la quilla, el codast i el contracodast—, i també les
escues, havien de ser substituides quasi en la seva totaliat, ja
que, en algunes zones, la fusta es desfeia als dits o presentava
estats de putrefaceid irreversibles, sobretot en els locs propers als
clements metal-lics, com els perns de ferro, la clavad de coure o
ferro galvanitzar, tot conservant la roda i el «cap de morts.

Van consolidar-se aquelles peces que ho permeteren amb
resines epoxi i per encolar alguns elements va atilitzar-se
«halcotan». La roda de popa va ser substituida ja que va
decidir-se no posar-li el motor que se li havia col-locat en els
anys seixanta per tornar-li la seva forma original.

El casc estava atacat per diversos fongs i pel core, i també
per diverses cicatrius dlintervencions més o menys afortunades,
perd varen conservar-se diferents taules de 'obra morta, que
varen demanar un tractament en profunditat, tot tapant-se tots
els forats de Pantiga clavao.
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Les vint-i-una costelles presentaven diversos estats de
conservacia ja que s’havien anat canviant al Hlarg del temps en el
qual va estar activa. Eren de roure, alzina o olivera i de diferents
oruixos, i se'n van poder aprofitar mitja dotzena, per la qual cosa es
va procedir a fer-ne préeviament les plantilles.

També s"han conservat diversos elements interiors, com els baus,
els bancs, escalems, escalameres i talems.

Va fer-se el caleul velic i se li va dotar dels elements que no
tenia: falgues, macarrons, clavilles, higotes, rems, arboradura,
hossells i aparells diversos, gricies a un estudi minucios de les seves
caracteristiques, de fotografies de I'epoca i documentacié oral i
escrita de diferents fonts, i també de les traces de les restes de la

harca que ens proporcionaven informacio de les seves proporcions
Procés de substituci reals. La proporcid entre 'eslora o llarg i la manega o ample va donar-nos la longitud
dleh poselloms miatmzs: lel pal i de antena i de la superficie de la vela usada; varen estudiar-se tracrars
del pal i de 'antena i de la superficie de la vela usada; vare ar-se

o velics de I'epoca i es contrastaren i aplicaren estudis recents sobre ¢l
tema que explicarem en un llibre que apareixera properament.,

La dimensié dels rems va obtenir-se multiplicant la manega per
un coeficient donat per la practica d'1,5 vegades. La de les falques i
macarrons es van rrobar gracies a les «punteres» i forats de les
«bogueres». Els bossells, gricies a I'existencia d'algun exemplar
conservat i de llibres especialitzats de I'epoca, les formes de popa i
I‘L‘S il}_{u“cﬁ, (que es conservaven en lTlill estat, pL‘rn]L‘rL‘TL‘n P'l'L'nLh’L‘ ]L‘S
dades suficients per fer el timo.

Els materials utilitzats per fer els bossells simples i dobles han
estat 'alzina i ¢l roure; ¢l boix per a les politges; per als eixos el
coure, lacer inoxidable i Palzina en determinats casos; pi del pais i
pi Oregd pel pal i 'antena respectivament.

Va estopar-se d"acord amb els materials i la téenica tradicionals i
Barca del foc “Lola” en un jardi va aplicar-se massilla amb llinosa per a la proteccia de P'estopa. Posteriorment, va
particular abans de la intervencio. passar-se paper de vidre per tots els elements de 'embarcaci, tot utilitzant productes

conservants, hidrofugs i fungicides, pel metode de porus obert a la zona interior del

casc i a les quadernes, en substitucia de la pega que s'utilitzava antigament a hase de
productes hituminosos i de reina de pi o de grassa d’animal. Per la
part exterior del casc va donar-se igualment un producte fungicida i
posteriorment dues mans de mini de plom, patent a 'obra viva i
pintura a 'oli a 'obra morta.

El pal va tallar-se, deixar-se secar i transportar des d'un bosc de
la zona de Manresa, d'acord amb els cinons de la tala, o sigui, tallat
en lluna vella, a hivern i deixant-lo secar al bose durant un temps
una vegada estava net de branques i pelat, per a, posteriorment,
transportar-lo, tallar-lo i esquadrar-lo per donar-li el secatge
adequat, just abans de donar-li [a forma definitiva,

Per a totes aquestes tasques s'utilitzaren eines de I'tpoca i de més
modernes, es compararen amb les actuals i cal dir que 'aixa de ma,

el paper de vidre i algun tipus de raspall foren insubstituibles per tal
'embarcacic “Lola” en els tallers de donar-li un acabat especial.
que té 'associacié Barcelona

.. El velam va fabricar-se a base de fibres artificials degut als seus avantatges quant a
Fes-te a la Mar

conservacio, pes, deformabilitat i duracio, tot donant els acabats tradicionals, igual

Bibliografia dels caps de aparell, ja que es pretén navegar durant tot any i, per tant, la seva
RATIAL, T T pove o Mavgiogs Kck durabilitat va lligada al seu aspecte econdmic.

3, Figueres, 1991 En definitiva, no solament s’ha restaurar un rar exemplar d’embarcacio, siné que
Coses de Cadaqués, Firmo Ferrer de també s'ha recuperat un vocabulari, un ofici i una forma de navegar tradicional, que

Montagur Editores, 1986.

ROIG. E . . formen part de les nostres arrels i si les barques desapareguessin també ho faria tot
OIG, Emerencii. La pesca a “atalunya,

ed. Barcino, 1927, alld que les envolta,
BAS, MORALES i M. RUBIO. La Vicente Garefa Delgado ¢s president de I'Associacio
pesca en Espaiia. | Catalwiia, 1953. d"Amics del Museu Maritim de Barcelona.
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