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jaaquim ddicir i Sena 
va néixer a Fifiucrds 
l'any ¡906. 

El figuerenc Joaquim 
primer aviador 
per la ruta de Cotom 
Josep M. Bernils 

D
im <\c la hiscuria tle Tacru' 
náut ica la pcihlació i.k' 
Fiyucres s'hunora amli tres 
importants aportacÍDiis ejLic" 
l'enriqíieixen notablement. 
El 4 Je mai.títle 1912 Fitj;uü-

res va ser la lercera piihlacit» î lc Catalunya 
t]uc va liaLklir J'iiii cspcctacle excepcional, 
prodigios i insñlit en aquells anys ciMii era 
l'iiviació. El pilot trances Hcnri Tixier, anih 
un aparell marca Bleriot de 50 CV, va efec
tuar un festival aeri stihrc Flgueres, presenciar 
per mes de trenca mil pcrsiines. Sdhre l'ann-
menat Cainp deis Enyinyers, a\'ui una urha-
nitzaci() situada al costat de Fi^ueres pern dins 
del terme municipal de Vilafaiit, va enlairar-
se per tres vejiades, amh un total de 1 3 minuts 
'-le viil a una velucirar de 1 50 kh i iin;i ali^aii;i 
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i.!e S50 inetres. Noniés Barcelona i Llckla 
ha\'ien \asr aiilerinnuent aquests vt>ls aeris. 
Una altra nnri'cia histórica fiui la constiiucií'i 
el 21 tle mari,- ile 1911 i\v l'Aeronauíic Club 
Enipordanés i rhahilitacii') d'un camp d'ater-
ratf̂ 'e al pía de Sant Pau de la Calí̂ MLla, pro]T 
del riu Manul, qiie fon eleyít per la Cenerali-
tat lie Catalunya coni a etapa tiblij^ada en els 
vnls que TEsccila Aerodrom Canudes de Bar
celona estábil per ais examens deis scus alum-
nes i la seva designació com a camp d'aterrat-
ae Je la xarxa aeronáutica catalana. Final-
ment, el 1933 un figuerenc, el tinent Joaiiuim 
C"ollar i Serra, acompanyat d'un altre ]->iloi, \-a 
ser el primer aviaJor en creuar rAtlantic per 
la ruta mes Harria, és a tlir la ruta de Colom. 
1 leus aquí la seva bistoria, que va acabar tra-
i:icaiiieni anib la sc\"a mort. 
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Poskú ammemorativu amh el a>manda)n Marumu fíarhcnm. 

Jociquim Culiíir i i'avió "Cuairn Vicnios". 

D e s t í mil i tar 

jniK|iiiin t ÁilKir I Sorra \"a ncixcr el 

25 J e n o w i n h a - Jci 1906 a FíyuLTes on 

el ,-.011 pare ora liiiont de Caviilleria LIOS-

t inai del Casiol l de S a n t Fcr ran . Ais 

i-juinzc aiiys va ini^rossar a r A c a d e m i ü 

di- C'avalleria i el 1924 ohronia el jíriiii 

d'altoros. Fd sen primer destí lou Atrica i 

\\\ par i ioipar a la Faial le de La rache . 

Alia os \'a disijnj^ir por la sova yran afi-

c i ó a r i i í j i i ca . h i ro re s sa r por Farn ia 

(.l'av'iaoii» el l'-'27 iiiüressa ci>ni a linoni 

a l imi i io d ' a \ ' i a c i ó , r e a l i l z a n t el ciirs 

d'Ohsor\ 'aílor a Los Alcázares. Va pres

tar oís priniers sor\eis i,le roconeixeinent 

totoj^rallc, prutecoiii do comlxiis i Ixmí-

Ixuxlei^ j íiHi dos t ina i al ^^rup Potez-

Napie r de Molilla. L'any seyüont per-

tanyia a resqihKÍr>Í ¿c C'aFo jul^y, dos 

d'iin passa a TEscola Klemontal de PiKv 

talí^o d 'A lca l i í do l l e n a r e s , on so li 

oluríj;;"! el U)29 el lítol do Pilot Aviador 

Mil i tar , a la \-otíada que era noniena i 

protesst>r de la dirá esoola. D 'aquosla 

forma va aFscniar-so d'ÁtVica i va osta-

1-ilir-sc a Madrid, a raerodrom tío Gua

rro Vientos , essont consitlorai un deis 

pilota niés oxperts. 

Sublevaeió con t ra la n ionarquia 

Fl mes do i-k-^einliro do l'any PMO 

va prent lro p a n aotiva en l ' i n tom <.]c 

sublevaeió cont ra la Monarquia prepa-

rat a raerot l rom <}c G n a t m Vienios . La 

j un t a re \ 'o luc ionar ia ha\ ' ia assi^nai a 

ai.|uesta oS(.]iiadril!;i una i.le los lasques 

m e s i m p o r t a n t s . F l a v i c n de i lo ixa r 

cauro sobre K'UKlrikl los proclames 1.I0 la 

suhle\ 'ació . M o m o n r s abans d'i\ ixocar 

el \"ol Col lar VA par t ic ipar en un assalt 

id poK'orí vio r ae r ix l rom on s 'apro\ ' i-

sionaron de bombos. U n cop olo\'at el 

vol j un t amon t a m b altre.s c inc a\ ' ions, 

u n d ' o U s p i l o t a t pe í c o n i a n d a n t 

R a m ó n Franco, va teñir oonoixomont 

del tracas de la sublo\'aci(S en n o pro-

du i r - se la vaj^a g e n e r a l p r e v i s t a . Va 

decidir no delxar cauro cap Kmiba en 

veure la plai^a d 'Or iont plena de nens 

¡uyant . Tofs els a \ i o n s van con \ ' on i r 

d 'aterrar per manton i r converses en t ro 

tots els companys . Pocs m o m e n t s des-

prés, en vouro que ol c a m p d 'a \ ' iac ió 

L'ra onvo l t a t pols t a ñ e s do l ' exerc i t i 

que l 'anavon a detonir , ba^ué do tor-,so 

e scapo l . Va pujar r a p i d a m o n t al son 

uvió i va dirij4ii--se a Lisboa. Al ia va 

pascar a les o r d r e s de l M i n i s t e r i do 

Cíuerra a m b ind icao ions de no surt i r 

dol país. Poro el dia 29 de dosombre, 

a m b dinors lacilitats per uns amics, va 

embarcar cap a Liverpool on tou inter-

ro^at per la po\\c\:\ en no teñir ol pas-

s apo r t r e f í l amenta r i . Al.s dos d ies el 

reembarcaren camí d'E! Ha\-ro on tatii-

poc el deixarcn baixar del barco por no 

teñir passaport. Poc després i .bracios a 

la .üostió dol seu c o m p a n y R a m ó n 

Franco que iyualmont s 'bavia evadií a 

Frani,-a va poder dosphn;ar-so a París, 

on va viurc en una pensió, ja que ton 

s e p a r a r do P E x o r c i i . V a t o r n a r a 

l í spanya el 1 9 í l en p r o c l a m a r - s o la 

Ropi'iblica i recupera el i^rau niilinir. 

En (in'i7>íir íi l'l ¡(naiia, Ci>/íar icicjima 
a Fi^ucrcs per ¡xiHar amh el scu ¡xirc. 

Preparao ió del vo\ 

Al ci imen^-atnoni do Pany 193 3 

a m b e! seu oo tnpany de protossii'i, ol 

c o m a n d a n t Maria Barberan, nascut a 

Giiadalajara o! 14 t l 'octubre i.le 1895, 

estutliaren \e> possibilitats 1.I0 realitzar 

un vol stihro l 'At lant ic . An to r io rmont 

n o m é s b a \ ' i e n t r a \ ' o s s a r P o o e a e l s 

comanLlants Fnmco i R u i : J e Alda de 

Pa los de Mi->tzuer a P i i e n o s A i r e s el 

i 92h a m b ol Plus i'hra i oL caj-iiíans 

J i m é n e : i It^lesies de Sevilla al IVasil el 

1928 a m b Pa\'ii'i n o m e n a t .IL'.SIÍ.S del 

(irán Poder. Fl que ara \ 'olien !er Bar

b e r a n i Chollar ora segui r la ru ta d e 

Co lom que era la travossia mes llartia. 

C'ol lar era l ' b o m o q u e p r i m o r a -

men t pensa\-a Uar^ament les cosos i 11a-

\"ors es lleni;a\*a a roalit:ar-los a m b un 

entusiasmo toial . Barberan era P h o m e 

c i o n t í t i c i t e n i a els t í t o l s d e p i lo t i 

i.robser\'ador. El seu projocte no era un 

\'ol mes damunt Textons ocea, sim'i i.|ue 

por p r imera \'e,!4ada os volia so.^uir la 

ruta d'on C o l o m i a m b olla analitzar les 

possibilitats lie tralec entro Europa i les 

Repi ' ibl iques do P A m e r i c a C \ ' n t r a l i 

Septen t r iona l per l 'At lant ic Nortl i a la 

\'ei^ada relor^'ar la missitS i l ip lomat ica 

d 'Espanya a m b A m é r i c a , La Harpada 

to ta l del vol sobre l ' A t l a n t i c era do 

7.495 (.juilómetres. 

Els di,is a\'iai.lors foren i^rans propa-

rat ius a b a n s d ' in ic ia r el vol . T o t s els 

(.lies a n a \ ' e n a P a o r ó d r o m tle C 'ua t ro 

Vie t i tos i \ ' o l aven de n i t i de d ia , al 

m a i o i x tem]"'s q u e a s sa j avon i n s t r u -
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L'avió "CKÍUTO Vientos" ti rucrddrtim de Í'HÍII'ÍUIÍI. ahans de sanir cii dirccciñ a Miixic. 

meiirs de prccisití. Víin estudiar uits els 
hictors i circinnsríincies que havicn 
d ' in tervenir en el vol calcuhint les 
i-iiverses solucinns en cas de presentar
se dificultats. Van ter un complet estu-
di meteorolügic de l'Atlantic amb tcm-
peratures, nuvi>lositat, pressit'j, boires, 
ciclons i vents fins arribar a la conclu-
sió que la ruta mes aconsellable era la 
de Sevilla-Camayüey amh parades a 
Madeira, a San Juan de Puerto Ricn i a 
Camagüey. D'aquí seguirien a L'Hava-
na i (.lesprcs a Mexic. 

El 

La nit del dia 2 de juny de 1933 
l'avió que portava el nom de Cuatro 
Vientos, en h o m c n a t g e a roscóla 
d'observadors aeris, fou coMocat a la 
pista d'enlairament de l'aerodrom de 
Tablada a Sevil la que tenia 1.200 
metres de cap^alera. El dia següent els 
va rebre el cap del govern espanyol 
Manuel Azaña i els desitja molta sort. 
Finalment a les diies de la nit del dia 10 
de juny es va procedir a carrejar de 
benzina i oli els diposits de l'aparell i a 
les quatrc hores i quaranta-cinc minuts 
del dia 10 l'avió inicia el vol. Era un 
dissabte i van ésser acomiadats pels 
tamiliars i amics. El consiU de Cuba a 
Sevilla els va Iliurar un missatge de la 
eolonia cubana. El cap del servei mete-
orológic els informa que el temps era de 
bona visibilitat, amb algún núvol, vents 
fluixos i alguna plugina. Els dos avia-

di)rs sabien que en aqucll vol es jitgavcn 
el fot i que una vegada aixecat el vol ja 
no tindrien oportunitat de retornar i 
que el cami' seria sense cap parada. 

El Ciíflím Vientos era un AVIÓ tipus 
Rreguet Supcrbidón, amb motor Hispa
no Suí.ssa de 12 Nb de 650 CV i 2.000 
revolucions fabricat per la Societat 
C o n s t r u c c i o n e s A e r o n á u t i c a s ais 
tallers de Getafe. La velocitat máxima 
era de 320 kh i la r ecomanada de 
175/180 kh. Era un bi'plai;a, entera-
ment metál-lic, recobert de tela. Con
sumía 225 grams de benzina per 
CV/hora . Les cabines havien estat 
modificades de forma que eren de 
vidres irrompibles i es podien obrir 
facilment per efectuar observacions 
nieteorologiques. Disposaven de petites 
lluminaries i doble comandament , i 
també de seients abatiblcs. Els mitjans 
de comunicació eren el sextant , la 
brúixola i tres derivometres. S'havia 
prescindir tic la radio i altres instru-
men t s per a l leugir el pes. Albora 
s'bavia disposac que tot l'aparell seria 
un <.lip6sit de benzina amb només un 
37 per cent d'hidrocarburs per evitar el 
perill de detonacions i amb una cabuda 
de 5.325 litros distrihu'its en vuit dipo
sits. Un dispositiu ben estudiat perme-
tia buidar rapidamenr el diposit central 
de tnajor cabuda. A mes portava 250 
litres d'oli, L'avió tenia 18,30 metres 
d'envergadura amb 10,70 metres de 
Margaría i un pes, a plena cárrega, de 
6.320 i.]uilógrams. 

L'operació d'enlairament el va fer 
el t ínent Collar. Dosprés que l'avió 
bagues pres vol de Sevilla es tardaren 
39 hores i 50 minuts en rebre un tele
grama que deia "els aviadors Barboran i 
Collar han aterrat a Camagüey". Eren 
les nou de la nit del día 1 1 de juny. No 
havien fet la prevista parada a la illa de 
Madeira. D'un cop d'ala havien salvat 
7.495 t|uílómetres. Havíen volat a una 
velocitat i.le creuer de 182 kb. Acaba-
ven d 'estahlir un non record en la 
historia de l'aviació en fer la mes llarga 
travessia de l'Atlantic fins llavors rea-
litzada. Fííren rebuts amb gran entu
siasme i consideráis uns noiis herois. El 
secretari de Marina i Guerra els atorga 
la Medalla de l'Orde al Merit Militar. 

En ccineixer la noticia a Figiieres es 
van enviar telegrames de felicitació per 
part de l'Ajuntainent, de l'Sport Figue-
renc i de l 'Aeronautic Club Empor-
danes que inicia una suhscripció per 
homonatjar els dos horois. A Cama
güey van participar en actes de diverses 
institucions culturáis i económiquos i 
se'ls féu un homenatge a la colonia 
espanyol a. 

Per acabar el vol programar els fal-
taven 600 i.|uilómotres ile Camagüey a 
L 'Havana i 1.700 de L 'Havana a 
Mexic. 

El dia 12 lie juny el Cuairo V''ÍL'?IÍ(Í.S 

va enlairar-se por prendre camí de 
L'Havana, arribant a l'aeróilrom de 
Columhia on fou acoltit amb les matei-
xes mostres d'entusiasme i ailmiraciií. 
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M nalhi de ¡>un¡s imiica ¡n ruhi del XAuar» Vicmos" a imvcs de t'Adamk. L'ííliínm/íHo,î (ifÍ£nleJs aiiiíi£Íor5, ambel cap 
de l'ininetó de Cuba. 

A penes tninscoiTeyuls cine ininuls el 
presiJont de la RepúliÜca espanyt'la els 
felicita per telefon. Tor Cuba estava Je 
fcsra i la Cervecera La Tropical els va 
enrre^ai- un xec de 5.000 Llolars ok-rt 
peí presiJent Jel C^miite Je Socicrats 
Espanyoles cuní a premi ais primers 
aviaJors que crcuessin d'Espanya a 
Ciiha sense ciapes, 

Desaparició 

El dia 10 del mareix mes van 
emprendre el vol cap a Mexic ainb una 
distancia Je 1.720 quilomerres per la 
ruta Jel canal de Yucatán, Merida, la 
costa de C a m p e c h e , els pobles de 
Veracruz i Puebla i el golf Je MexIc. 
Era l'etapa considerada mes fácil. Faka-
ven vuit minuts per les sis del matí 
quan s'al^aren. A l'aeroport hi havia 
set-centes persones a acomiaJar-los. El 
han metcorolo<4¡c els inloniiava que el 
\'olc;i PopocatepeU havia despres ^rans 
funianides el que felá que el dia esfij^iics 
nuvolós. AI,L;uns avions ciihans també 
s'alijaren per actimiadar-los, pero aviat 
r e t o r n a r e n de^ui al mal estat del 
temps. L\'s ile Fiyueres era esperat amh 
gran espectacjó el telegrama de la se\'a 
arribada. El temps ana passant. El tele
grama no arriba\'a. El pare i.le C'ollar, 
des de Figiieres, seguía atent els esileve-
iiiments. La gent s'inipacientava i teia 
comen taris sobre la possibil i tai 
J'haver-se nobaí amb un lemporal que 
els bagues apartat LIC les se\'es rutes. 

Tal w'gaila un aterratge hM\̂ ós. El ser-
\'ci meteorologic va inlormar ile la 
presencia J'una tempesta sobre la ciu-
tar t-le Carmen, sobre la Liual ha\-ien 
pa.-isal mentre els teien senyals de pre-
caucii'i peí temporal de pluja. També es 
\'a anunciar que ha\'ia estat Jetecrat el 
pas i.le ra\'i('i per Oiicas, Ticul, C^ham-
poton i Villa Hermosa a les 11,ÍS del 
matí. Van passar mes horcs i hores 
sense cap noticia. El go\'ern mexica VA 
iniciar la recerca i.lels tíos pilots inif-
iani;ant axions i expedicions per tetra 
;inib uns \ant mil humes sobre la ruta 
pre\'isia ja L|ue considera\'a L[ue ha\aen 
tingut algún accitlent o bé que ha\-ien 
hagut de fet un aierratge forgós en 
alguna altra :ona del país. Segons 
informa el go\'em mexica la busca tou 
niolt inien.sa, sense cap resultar positiu. 
Al final es donaren |U'r desapareguts els 
LIOS pilot.s. El govern mexica concedí 
ais seus familiars l'Orde de l'Aguila 
Aztecala i la premsa figuerenca va dir 
que C-ollar havia mort per la gloria de 
l'aviació espanytila. L'Ajuntament Je 
Figueres va posar el seu nom al carrer 
Je la Muralla, retolació que tou retira
da en acabar la Guerra Civil 1936-Í9 i 
reposada l'any 1963 en un nou carrer 
obert al complex residencial Jel perso
nal d'aviació a la Pujada del Castell. El 
Oiari Oficial del Ministeri de Guerra, 
per Resolució Jel 14 Je febrer Jel 19.34 
els conceJí a títol postum la Medalla 
Aéria i també a París foren premiars 
amb el Gran Troleig de l'Aviaciií. 

Mai no es \ a informar oliciaiment 
de la trobada deis seus cadavcrs i la 
se\-a sort fou una incógnita. Finalnient 
el 1964 una agencia periodística nottl-
anier icana va aclarir Lenigma. Va 
explicar L|ue l'avii» ha\'ia let un aierrat
ge d'emergéncia sense perill al serrar ule 
T:inxinzcpctl Je Guacamaya a 1.700 
metres d 'a l t i tud i que els a\-iadt)rs 
varen tlemanar auxili ais naLJius de la 
zona. A(.|uests els \ 'an assassinar per 
apotlenir-se deis 30.000 ddlars i|ue por-
fa\'en i.lamuni. Lla\'ors varen estimbat 
ra\'ii> en un cimal!, cobrint-lo de terres 
i pedrés. El Gtn'ern mexica va teñir 
coneixement Jel fet poc després de 
produir-se, pero \'a amagar-lo a l'opinió 
pública internacional ja ;.|ue era un 
descréi.lit per al seu país i bauria provo
car una indignaciéi inuni.lial. Els perio-
(.listes in\'esrigai.lors \ an trobar un cin-
turó Je seguretat. un altímeire i un 
anell d'or que ¡•'osteriorment ilonaren 
ais seus lamiliars. 

Josep M. Bernils Mach 
és croiiisra oticÍLil Je Fiíjiieres. 

FoNT.s n ' lN l - t i l íMAf ió : 
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.•VTiiiniiiíJcii. ni'im. i 10, ilfl ini's de juny JL- 1981, 
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