
Fotografíes i illustracions: 

ARXIU FAMILIA SALA 

[Jn deis primers autocars 
que van fer la rula de Franga 
cap ak anys vini. 

L
a ruta tle Fmn^a. La 
ruta cap a Europa. 
En la historia del 
desenvolupament 
del transport de 

viatgers entre Figueres i 
Franca hi juga un fort 
protagonisme la familia Sala. 
En algún període hi ha 
intervingut alguna altra 
empresa, pero el pes fort 
podem dir que l'ha portal 
aquesta familia, que no fa 
gaires anys que ha traspassat 
els seus drets de concessió de 
la línia de Figueres al Pertús. 
Hem estat mantenint una 
llarga conversa amb dos deis 
darrers pbni^ons d'aquesta 
nissaga. Es tracta deis germans 

Miquel i Narcisa Sala i 
Pumarola. Miquel és el 
primogénit i ja volta la 
vuitantena. Hi ha un altre 
germá, Simó, que no assisteix 
a la conversa. 

-L'any 1985 -em diu 
Miquel- va acomplir-se el 
cent quinzé aniversari del 
funcionament de la nostra 
empresa. 

- Aixó deu voler dir 
-observo jo- que l'empresa 
existia des de l'any 1870. 

- Sí, una cosa així 
-confirma Miquel, i 
continua-. El fundador de 
l'empresa degué ser el nostre 
avi, que es deia Simó Sala i 
Palet. D'aquí ve que a casa 

nostra sempre se'ns ha 
conegut com a can Simón. Els 
nostres cotxes han estat 
sempre els cotxes de can 
Simón. De totes maneres, 
durant una pila d'anys i fins ja 
una mica entrar el segle 
present, el servei va haver de 
fer-se amb carruatges, tartanes 
i cavalls, amb la incomoditat i 
la lentitud que aixo devia 
comportar, per mes que la 
gent hi estigués feta. 

- L'ávia materna de la 
nostra mare -intervé la 
Ciseta- havia estat de can 
Toll Els ToU eren els qui 
havien tingut les galeres que 
feien el servei de viatgers 
entre Figueres i Barcelona. Jo 
havia sentit explicar que 
sortien de Figueres, s'aturaven 
per sopar i dormir a l'hostal 
de la Granota i l'endema 
dinaven a l'hostal de cal 
Coix. Eren les galeres d'en 
Toll i sembla que el seu amo 
les tancava en unes quadres 
que tenia en un carrer de 
Figueres c[ue hi ha entre el 
carrer de la Muralla i el carrer 
de Petalada i que s'anomena 
el carrer de Sant Domenec. 
Pero aleshores la gent en deia 
el carrer d'en Toll. 

- Abans de la guerra del 
14 -torna a parlar Miquel- el 
meu pare, Josep Sala i 
CorcoU, ja havia tingut 
cotxes. Havia tingut un 
Lorraine Dietrich i un Dion 
Bouton, matriculáis amb els 
números 67 i 69 de la 
provincia de Girona. El pare 
va anar a la casa Dion Bouton 
de París a aprendre de guiar 
cotxes i perqué li donessin un 
permís per poder fer-ho. Aixó 
havia de ser abans del 1914-
Aquí no hi havia pas ningú 
encara que en sapigués. Deis 
primers Ford que van sortir, 
en Soler, que era el 
concessíonari i tenia 
Testabliment a la pla^a de la 
Palmera, U va vendré un 
xassís i van posar una tartana 
damunt del xassís. Un altre 
Ford el va carrossar un 
carreter que hi havia ai carrer 
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de Lasauca, cantonada amh el 
carrer de Galliganr.s, i que es 
deia Coll. Era parent d'en 
Bartolí. Aqucst va fcr la 
carrosseria del primer cotxe, 
com si fos una tartana. 
Porta va dotze places. 

EL CARRER DE LA JUNQUERA 

L'administració i ch 
garatges deis cotxes de can 
Simón havien estat durant 
molts i molts anys al carrer de 
la Jonquera. Es comprensible 
perqué Uavors tot el transir 
que anava i venia de Franca 
havia de passar per for^a peí 
carrer de la Jonquera. Aquest 
carrer, ara ningú no ho diria, 
havia estat un deis que hi 
havia mes moviment i mes 
tragí de tota la ciutat. Hi 
tenien les seves 
administracions, a mes deis 
cotxes d'en Simón, que feien 
el servei a Franca, els cotxes 
que feien el servei fins a 
Darnius i Ma^anet de 
Cabrenys i els que 

El primer autocar de fora d'Itália que va arribar a Roma el setemhre de i'any 1932. 

vehicles. Gent carregada, 
gent aqucferada, gent, moka 
gent. Quan algún cotxe de 
línia estava preparant-se per 
marxar, no volgueu saber el 
garbuix que s'organitzava. 
Cues davant de les taquilles 
per agafar bitUet, crits i 
maldecaps per carregar dalt 

*l«l«t, tO'lA*-*' 

y* ilONAlP-MPm-

LA LI'NIA FINS A PERPINYÁ 

- La nostra línia -va 
dient en Miquel Sala-
arribava, abans de la nostra 
guerra civil, fins a Perpinyá. 
Féiem cinc servéis diaris a 
Perpinyá. Després va haver-hi 
unes Ueis franceses, que van 

segona guerra mundial, el soci 
francés que teníem ens van fer 
una mala passada no pas 
perita, que ens va fer perdre la 
part que haviem tingut a la 
concessió francesa. 

- Es veu que en una certa 
época -intervé novament la 
Ciseta- hi havia hagut assalts 
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Carriiít de ía Unió postal Llnivcrsai a nom de Jo,sef> Sala i Corcnll com a coniraciista de ía condúcelo del correu entre el Pertiís Í Figueres, 

comunicavcn amb Agullana i 
la Vajol. Jo m'havia estat en 
aquest carrer una gran part de 
la meva infantesa i de la 
meva joventut i sempre 
tindré present en el meu 
record l'animació i el batibuU 
que hi arribava a haver, 
sobretüt els dijous i alguns 
dissabtes i diumenges. 
Moviment constant de 
carros, tartanes, camions, 
cotxes i tota mena de 

de r«imperial" els fatos i 
paquets deis passatgers i feina 
per trobar seient o Uoc per 
encabir-se dins del cotxe. No 
pafiem de quan s'esqueicn els 
dies forts de les fires i festes 
de la Santa Creu, quan 
s'havien arribar a fer dcu 
cotxes a Perpinyá en un sol 
día. Ni del temps de les 
veremes a Franca, quan 
s'havien arribar a transportar 
vuit-cents veremadors diaris. 

prohibir que fossin estrangers 
els qui tinguessin la concessió 
deis servéis de la línia en 
territori francés. El primer 
inconvenient va ser amb els 
cotxes. Vam haver de comprar 
cotxes francesos. El segon, que 
la propietat de la concessió no 
podia ser d'un estranger. 
Llavors vam haver de formar 
una societat. Una societat 
francesa per poder explotar el 
negoci a Franca. 1 durant la 

ais trens. Llavors hi havia un 
servei de correus des de la 
Jonquera a Figueres cada dia a 
les quatre del matí per agafar 
Texprcs, que passava a les 
cinc. S'havien trobat moltes 
vegades que la Jonquera 
renuncies a teñir aquest 
servei, perqué era mok 
incomode ferdo en aquelles 
hores, Pero cb veu que no en 
podien prescindir. Era 
absolutament necessari que el 
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correu arribes a agafar aquest 
tren de les cinc del mati. 
Llavors, com que hi havia 
hagut robatoris al tren, per 
portar el correu calia un 
permís especial. I el nostre 
pare tenía un permís, un 
carnet de correos, per pt)der 
portar el correu fins ai tren. El 
correu el Uiuraven al tren 
directament, sense passar per 
l'oficina de correus de 
Figueres. 

Jo rinc records de quan 
era un infant i podríem dir 
que els set primers anys de la 
meva vida me'ls vaig passar a 
Franca, ja que el meu pare va 
haver d'anar-hi per una feina 
que se li va presentar. Solíem 
venir de vacantes per Nadal i 
de vegades a l'estiu des del 
departament de l'Hérault, que 
era on ens estávem. Quan no 
veníem amb el cotxe que 
tenia el meu pare, agafavem 
el tren fins a Perpinyá, que 
era on agafavem el cotxe de 
línia que, després d'haver 
travessat la frontera, ens 
deixaria ais Hoscalets de Liers, 
que era on vivien els meus 
avis paterns, uns tres 
quilometres abans d'arribar a 
Figueres. Encara tinc present 
l'estampa d'algun d'aquells 
autobusos -parlo de íes 
darreries deis anys vint-
equipat amh rodes de goma 
massissa, amb la cabina del 
xofer sense portes i el 
mecanisme d'engegar a base 
de girar una maneta, amb la 
qual calia anar amh compte, 
perqué de vegades amb una 
reculada que havia fet algi'i 
s'hi havia petat un bra^. El fet 
que la cabina dei xofer anés 
sense portes comportava que 
el que menava el vehicle 
estigués expüsat a les 
incieméncies de! temps i al 
pie de l'hivern, per exemple, 
es peles de fred. A l'estiu, en 
canvi, potser eren els 
passatgers que no havien 
pogut instaMar-se a tocar una 
finestreta els qui s'ofegaven 
de calor i agafavcn una suada 
que els deixava xops. L'aire 

Eí primer autocar que va circukir 
a la línia de Figueres a Frar\^a 
amh motor Diese!. 

condicionar trigaria a arribar 
molts anys encara. 

- El meu pare -m'expUca 
en Miquel Sala-, juntament 
amb un .soci, varen fer la casa 
que hi ha a l'encreuament de 
la carretera que ve de Ceret 
amb la que va a Perpinyá, al 
lloc que en diuen el Siure deis 
Trabucaires, perqué, segons 
conten, hi havia hagut un 
arbre d'aquesta mena, un 
suro, balmat, que en altres 
temps els trabucaires havien 

s'hi estava for^a mes que no 
pas ara. Primer, perqué el 
paviment de la carretera era 
for^a deficient i segon, perqué 
els motors deis vehicles no 
teaien pas la potencia deis 
d'ara. Tinc present a la 
memoria que, venint de 
Perpinyá, quan agafavem les 
giragonses que hi ha entre el 
trencant de Ceret i el Pomis, 
semblava que no s'acabaven 
mai. El cotxe anava pujant a 
poc a poc, amb una marxa 

,Ser?ei ñutos áe Figueres al Perihus 
a i ciiiiaaciú a i els i l i s de Le Bcaloi 

HORIBS DE; S O K T I Q A D E FIGUBReS 
"Matí; a les 6 i a les 11 i mitja 

HORES DE SORXIDA DEL PEBTHUS 
Matl: a lee 8 i naitia. Tarda: a les 3 1 mitja 

TARIFA DE P R E U S Í 

A La Junquera. , . 2' pessetes 
Al Perthus . . . . 3 '50 id. 

A í i É W ; Casa í l JOffi SAU, carrer ie La Jipera, 15 
- • l^lamateixaadministració, es venen 5cavalls, 5 tartanes' 
i mi.COtxe,.a preus eooniniics, 

Anuncí ü/.wrcĵ ?-[[ en undeh núineros de í'iv-up-nda l'/deraí 
publicáis el mes d'abril de l'any 1922. Cal observar el textdelpeu 

de l'anunci per adonar-se de la intenció de l'empresa de liquidar 
els mitjans de iransport qi-ie havia fet servir fins aleshorex. 

fet servir per amagar-s'hi. 
Aquesta casa, dones, la van 
fer el meu pare i el scu soci i 
allí era on es feia el canvi deis 
Cütxes que anaven o venien 
de Perpinyá i els que feien el 
servei amb Amélie-les-Bains. 

Recordó que llavors, per 
anar de Perpinyá a Figueres, 

curta posada que jo diria que 
calia anar reduint al máxim i 
amb el motor esbufegant, que 
semblava que tenia treballs a 
tirar endavant. Alguna 
vegada calia aturar-se perqué 
el xofer, que era previsor i 
portava una regadora amanida 
per si un cas, tires una mica 

d'aigua al radiador, que 
deixava anar una fumera de 
vapor com si fos una olla a 
pressió d'aquestes d'ara quan 
arrenca el buli. 

- Aquí -evoca en 
Miquel- el primer autocar 
amb cara i ulls que vam teñir 
va ser inaugurar l'any 1922 
peí bateig del meu germá 
Simó. El vam anar a batejar 
amh aquell primer autocar 
que varem teñir. 

P R E C U R S O R S 15EL TURISME 

INTERNACIONAL 

Sembla que des de l'any 
1907 havia existit a Figueres 
una entitat anomenada 
^Fomento Nacional de 
Peregrinaciones», que 
publicava una revista, que 
portava per nom Los 
santuarios católicos, i es 
dedicava a promoure i a 
organitzar viatges d'un caire 
mes aviar reiigiós a diferenrs 
punts d'Europa o a Terra 
Santa. Aquesta entitat estava 
regida per dos capellans 
figuerencs, mossén Agustí 
Burgas i mossén Rossend 
Forrunet. 

-L'any 1932 -emdiu 
Miquel Sala- es va escaure el 
vint-i'Cinqué aniversari de 
Tentitat i va fer-se un viatge a 
Italia amb un autocar nou, 
marca Minerva, de 33 places i 
amb matrícula de Barcelona, 
número 47379. Jo vaig anar-bi 
de xofer, juntament amb en 
Met Carreras, un xicot una 
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mica mes yran que |o i que 

trehdllava peí a la nnstm 

empresa. Jo tenia Jivuit anys i 

el meu pare LMU va haver 

d'emancipar per poder teñir el 

carnet de xuícr, ja que segons 

les lleis de Uavois era Túnica 

manera de piuleí renii-lna 

i'edat que jo tenia. Vam anar 

tots dos amh i'autoc.ii, que va 

iortir el día 5 de sefembre de 

la platea de l'An^el de 

Barceii)na i várem tomar el 

dia 50 del mateix mes De 

Sintedat el Papa Plus \ 1 Tot 

aixú perqué e:> tractava del 

pnmei autocar de íora d'Irália 

que arrihava a Riitna amb 

viatyers. Es a dir, que el 

primer autocar de íora d'ltalia 

que \ d arribar a Ruma \ a ser 

de can Sala. I també va si^rtir 

el caidenaí Pacelli a bcneir-lo 

I dc^prés l'audicncia especial 

amb el Sanr Pare, perqué es 

veu que era una cosa molt 

impoitant alio que un autocaí 

de tora d'itália arribes a Roma 
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Eí primer pcnnis 
peí meiiar cotxci de uatgcT^, cxpeáit a ¥ranga, 
que la teñir 
íosep Síiítí 1 Gmcoll 

per primera vegada. Aixo \ a 

ser l'any 1932. 

- L'any 1933 vam repetir 

aquest viatge -afegeix la 

Ciseta- i Uavors hi vaig anar 

¡o. Vam anar-hi amb un 

Chevrolet que teníem i vam 

estar yairehé un mes de viatge. 

Encara ho recordó. Haig de 

teñir una totiigraíia de la piafa 

de Sant Marc ae Vcnécia. 

Recordó que havíem anat a 

Hotels Palace, deis mes 

luxosos. Vam anar a l'hotel 

Excelsior Galia de Milá, que 

encara avui está conccptuat 

com un d'aquests de citiC 

estrelles, Tots hotels fabulosos. 

manera que, entre anar 1 

tomar, varem estar-hi uns 

vint-i'Cinc dies. Es varen 

reciirrer 3.600 quilometres a 

rao d'una pesseta per 

quilometre. El viatge va costar 

a cada pa.ssatger 895 pessetes 1 

els hotels varen ser tots de la 

máxima categoría. A Roma 

vam ser rehuts per monsenyor 

Caccia, mestre de cambra del 

papa Pius XI, i peí cardenal 

Eugeni Pacelli, que aleshores 

era el secretari d'Estat de la 

Santa Seu i posteriorment 

seria papa amb el nom de Pius 

XII. També vam ser rebuts en 

audiencia especial per Sa 
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Hi havia molt poca gent que 
fes viatges. 1 la gent que els 
feia era que tenia possibilitatá 
de fer-los. El que passava -
també era que les ctirreteres ¡ 
eren llavors moit incomodef 
calía arribar a un hotel que é 
compenses una miqueta. Vairfj 
anar fins i tot a Nápols i a 
Pompeia i vaig fer una 
excursió al Vesuvi, a dins delí 
vülcá, que estava en activital, 
per bé que no pas en erupció.J 

ENVERS LA MÜDERNITZACIÓ 

- El primer cotxe de 
viatgers -explica en Miquel-
que va correr per aquí amb 
motor Diesel va set de casa 
nostra. Un any, a la Eira 
Comercial que hi havia per les 
Festes de la Santa Creu, hi 
havia dos motors MAN. Un 
d'ells el va comprar en La 
Bisbal, que va posar-io en un 
camiü- Nosaltres vam comprar 
l'altre i e! vam posar en un 
autocar. 1 va ser el primer 
autocar que va anar amb 
motor Diesel. Perqué llavors, 
peí pensar de la gent, semblava 
que aixó d'anar amb oiis pesats 
no podia ser, perqué deien que 
feien pudor. I ja podem veure 
si, des de llavors, n'hi han anat 
pocs o molts de cütxes amb 
motor Diesel. Va ser una 
cransformació que es va fer. 
Aixó va ser el segon any que 
es va fer la Eira Comercial de 
Figueres a la piafa del Gr^, 
quan encara feien la porta 
encarada a la carretera de 
Roses. 

Quan esdevingué la 
revolta del juliol de 1936, la 
familia Sala, per raons de 
seguretat, va traslladar la seva 
residencia a Perpinya.des d'on 
seguí tcnint cura de la part 
que tenia del servei de 
viatgers entre la capital del 
Rosselló i la frontera. La 
gestió de Fempresa que 
quedava en territori espanyol 
va quedar en mans d'un grup 
de treballadors durant la resta 
de la contesa. 

- Després de la nostra 
guerra civil -recorda en 
Miquel- hi va haver un temps 
que la gent de Figueres anava a 
la frontera a buscar menjar i 
fins i tot alguns d'aquí anaven 
a Franca i portaven coses cap 
aquí. Es el fenomen que s'ha 
conegut amb el nom 
d'estraperlo. Va haver-hi el cas 
curios d'una dona de Figueres, 
el nom de la qual no vull dir, 
que venia de Franp i portava 

Un tesümoni del iramport de viatgers entre Figueres i Franga, 
en els temps anteriars a ia tracció mecánica. 

amagada una cosa a sota les 
faldilles. En arribar a la 
frontera, va ser un tip de riurc, 
perqué allá hi havia la matrona 
de la duana, que va voler fer-li 
un escorcoU. Al cap d'una 
estona d'estar escorcoUant-la, 
va sortir la matrona tot rient i 
va dir: «Aquesta dona, aM on 
hauria de portar peí, hi té 
piorna». 1 és que hi portava 
unes perdius amagades. 

- V a m p a s s a r u n a 

t e m p o r a d a , ,-....:,:-> 

-recorda ' ~ ':^p"0í'* 
t a m b é - •;, r •"»« 

que es 
portaven 
els cargols 
d'aquí cap 
a Franija i 
el mercar 
deis 

cargols es feia al davant de 
radministració nostra al 
carrer de la Jonquera, perqué 
allá venien els de Perpinyá, 
compraven tots els cargols i 
Qosaltres els carregávem dait 
deis cotxes i els portávem a 
Franca. S'havien arribar a 
pagar -parlo deis anys trenta, 
abans de la nostra guerra 
civil- a cinc pessetes el quilo. 
Hi havia hagut dies que 
havfem arribar a portar mil 
cinc-cents quilos de cargols 
cap a Franca. 

- EXirant la segona guerra 
n:!undial -va recordant encara-
va haver-hi una gran fúgida de 
gent que venien d'Europa cap 
aquí. Sobretot jueus, que 
fugien deis alemanys, Nosaltres 

els carregávem a Perpinyá i els 
portávem cap aquí amb els 
cotxes, 1 entre aquests viatgers, 
recordó que va haver-hi el 
famós doctor Sergej Voronoff, 
aquell que deien que havia 
inventat la joventut eterna 
amb el traspíantamcnt o 
l'empelt de céi-lules de mico. I 
recordó que jo vaig dur-lo fins 
a Barcelona i vaig baixar-lo 
davant de la porta de l'hotel 
Ritz. Amb un autocar d'aquells 
que havíem tingut a casa, que 
mes aviat semblava una 
tartana, un d'aquells vells que 
hi havia. Ens havia demanat si 
els podíem portar fins a 
Barcelona. I a ell, la seva 
senyora i tot l'equipatge que 
portaven, jo els vaig anar a dur. 

Després de la segona 
guerra mundial, dones, la 
familia Sala hagué de reduir la 
seva activitat empresarial al 
servei de viatgers entte 
Figueres i el Fertús, a part deis 
servéis discrecionals que es 
poguessin presentar. Aquesta 

activitat va ser mantinguda 
finsal22defebrerdel989, 
data en la qual la concessió 
fou adquirida ais germans Sala 
per Pere Turra de Roses, que 
és qui se n'está fent carree en 
l'actualitat. Ara mateix, en 
els temps actuáis, tal com s'ha 
posat la vida en la qüestió 
deis despla^aments, no sé si hi 
ha gaire gent que fací servir 
encara els cotxes de línia. Em 
fa l'efecte que no gaire i 
també que és un fet la pérdua 
de la fesomia sensible i 
humana que havien tingut en 
abres temps. De vegades, 
pero, pot ésser plaent 
alimentar la nostalgia. 

Joan Guillamet 
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