
Fotografíes: 
A R X I U JOAN DOMÉNECH A crualment, els 

cotxL'S de la 
línÍR Lloret-
Girona surten 
,de la terminal 

d'autohusos lloretenca, 
estrenada el 1973, i acaben el 
viatge en una altra terminal, la 
de Girona, inaugurada l'any 
1984. Amb la modernitat, 
l'ambient ha perdut part de la 

La tartana de ia familia Mas, 
precedent de la línia. 

seva gracia. Abans, en la meva 
infantesa, els matins deis dies 
freds els clients ens agrupávem 
a ['entrada de «can Joan deis 
altos» -en el llenguatge 
localista parlavem d'altos amb I 
{!}» i al moment oportú 
ocupávem seient a rautobús, 
A l'hora en punt pujaven 
xofer i cobrador, aquest amb 
una vella cartera de pcll 
gaseada pels anys de servei. 

Entre els xofers del meu 
temps recordó en Joan Font i 
Coll, mes conegut per «Joan 
Petit», lAntoni Vila i algún 
deis qui, a vegades, baixaven 

de Vidreres (per exemplc, en 
Sagrera). En «Joan petit» era 
baixet, calb, vermcliós de cara 
i, segurament per aquest 
aspecte, algú assegurava que 
tenia tendencia a flairar el 
tap. Jo hi vaig viatjar for^a i 
no tinc present que mai 
s'hagués mostrar insegur en la 
condúcelo. Els amos de 
l'empresa -en aquell moment 
en Rafael i en Constantí Mas 
i Boada- no defugien pas, si 
calia, conduir el vehiclc. Tinc 
encara ben viva la imatge del 
segon -en «Tinus»-, mans al 
volant, amh una cigarrera mig 
apagada ais llavis. Era un 
fumador empedreít i, 
possiblement, aquest vici el 
va portar a la tomba mes aviat 
del compre. 

Origináriament el punt 
de Surtida era davant de cal 
drapaire. Després va correr uns 
metres, quan l'encarregat del 
ser\'ei -en Joan Reguant- llogá 

la casa de la cantonada de la 
rambla Barnés. Per ais qui 
vivien liuny, el cotxe feia 
sempre una altra parada abans 
de deixar el poblé, jusr on 
acabava el carrer de Sane Pere. 

Si era dia de mercat a 
Girona -el dissabte- o a 
Santa Coloma -el dilluns-
recoUíem mes d'un pagés de! 
sector de Rieral o del barrí de 
Íes Alegries. Esperavcn a peu 
de carretera, ben resguardáis 
del fred per una immensa 
bufanda o un ostentos 
tapaboques. Algún anava 
acompanyat d'un caliquenyo 
recargolat que no sabies mai si 
fumava o mastegava. 

La carretera de Uavors, 
sense asfalt, serpentejava 
constament i era un suplici 
per ais (]ui es marejaven. Poc 

filis de Bafiael/Has, S.l 

r ' VI<areroi^« a i rona 

AOV I (VA inotosoa m 10151 
després de Termita de les 
Alegries trobavem la fábrica 
Carcereny, on feien sabó i 
-segons la voxpopuli- altres 
martingales. Mes endavant 
venia «Coll estret» i tot 
seguit es passava prop dei mas 
de can Buigues i s'arribava a 
una de les corbes mes 
célebres: el revolt de la Paella, 
dtt així, óbviament, per la 
seva configuració. 

Del revült de la paella se 
n'expliquen moltes anécdotes. 
La sent ¡ove només recorda 

_ ^ _ . . Í ; ? ^ > » 
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que és en aquesta zona on es 

van cremar 21 persones 

durant l'incendi del 9 d'agost 

de 1979, quan fugien de la 

Urbanització «Los Pinares» 

espantadcs per les flames. 

Unes flames que van anar mes 

rápides i les van atrapar quan 

intentaven superar una 

fondalada i assolir, 

precisament, la carretera. 

Els mes grans, pero, en 

teñen un record mes divertit. 

En els primers temps de la 

línia, un xofer llorctenc 

anomenatjoan Bassas i Galí, 

que primer havia fct de taper, 

no va ser capa^ de fer la 

maniobra corrcctament i ja 

V ómnibus 
FnrdÜH'372, 
cstrenat 
A4'7'1920, 
el primer 
vehicle a motor 
de la casa Mas. 

A la dreía, 
Rafael Mas 

i Massa, 
fundador 
de la línia 

d'autohusos. 

A baix, 
la familia Mas 
conserva 
un quadre 
que és 
una mena 
d'kistoría 
^áfica 
de ¡'empresa. 

d'entrada va intuir el rcsultat 

final. «Nois, que no giro... Ai, 

que no giro... que no giro..,!» 

1 no va girar. L'autocar va 

quedar amorrat sobre el 

marge. Com si hagucs aterrat. 

Gairebé a dalt de la 

collada venia Tindret 

anomenat <'Els Hostalets», 

antic Uoc de parada de 

rraginers que havia estar, 

sovint, refugi de facinerosos. 

Els carreters hi passaven amb 

l'ai al cor i alguns anaven 

armats amb pistola. 

En passat'hi en els temps 

actuáis, sempre hi havia algú 

que evocava aqüestes 

situacions quasi llegendáries. 

tot i que el fet mes emotiu 

d'ara era la contemplació de 

la creu de pedra que s'hi havia 

erigit després de la guerra civfl 

del 36, a la memoria de les 

germanes Carme, Rosa i 

Magdalena Pradera, religioses 

del Cor de Maria, que hi 

havien estat assassinades peí 

Comité de Riudarenes un dia 

de setemhre de 1936. 

Mes endavant, i ja de 

baixada, venia el Sot de 

Cabanyes, petica valí que 

pren el nom d'una masia 

edificada just al límir entre 

els termes municipals de 

Lloret i Vidreres, de tal 

manera que mitja casa 

pertany a un Uoc i 

l'altra mitja a l'altre. 

Diuen que els 

rectors respectius 

s'ho tenien rcpartit: 

eis hateigs els feia 

un i els 

enterraments l'altre. 

Per aquí al 

sector de Gabanes el 

cotxc de línia hi va 

bolear aparatosament 

l'any 1949. Eren els temps 

en que encara es podia anar 

a dalt de la baca. Aquell dia 

hi viatjava un Uoretenc ben 

popular, en Perico "Sereno», 

acompanyat de la seva filia 

Carme. En veurc que 

Tautocar s'inclinava, van 

haver de saltar de forma 

precipitada i en van sortir 

forga atropellats. La Carme, 

concretament, es va rrencar el 

brag,. La recordó venint de cal 

metge, amb el brat^ enguixat i 

aquell espectacular suport de 

filferro que llavors hi posaven 

que donava al conjunt 

Paspecte d'una ala. La Carme, 

malgrat la patacada, no va 

perdre l'humor i en passar per 

davant de casa, va cridar a la 

meva mare: "-Mira, Cristina, 

ara vaig amb avió!» 

Una vegada, a la sortida 

del Sot de Cabanyes, ens va 

arreplegar un ruixat 

impressionant. Alió era una 

mena de diluvi. L'aigua 

saltava pels marges com si fos 

una cascada. La carretera va 
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quedar convertida en una 
auténtica riera. No es veien 
els costats. L'experiéncia del 
xofer, pero, es va Imposar i, a 
poc a poc, amb l'aigua a initja 
roda, vam anar seguint 
l'itinerari intuítivament. Del 
pont que hi ha a ¡'entrada de 
Vidreres, sobre la riera, només 
se'n veia la part superior de 
les batanes. Pero vam arribar 
sans i estaívis. Aqucll dia, en 
«Joan petit» va metéixet la 
consideració de «gran». 

A (]!abanyes solia pujar 
algú -que s'esperava arran de 
pont- i també a l'antiga 
«Casilla deis Peons» -com 
l'anomcnava la gent- i a les 
«barraques d'en Raig», dues 
masies d'arran de carretera, i a 
les immediacions del mas 
Poli. Un vell estadant del 
Mas PibitUer de Maganet que 
venia a agafar el cotxe en 
aquest punt m'explicava, en 
certa ocasió, que havia aprés 
de lletra amb el capellá de 
Sant Pere del Bosc, santuari 
de la zona interior de Lloret. 
Per la proximitat amb 

Vidreres, ara ja solia pujar 
mainada que anava a estudi al 
poblé o a Girona. 

Superada dcfinitivament 
la scrralada i deixats els 
buscos, el cotxe de línia 
s'endinsava peí pía, deixant a 
la dreta els terrenys que, en 
temps de la guerra, foren 
habilitats per a camp 
d'aviació, Arribávem a 
Vidreres. 

Si s'hagués tractac d'una 
congregació religiosa 
n'haurícm dit ía casa mare, 
Em rcfereixo a la casa on 
s'havia format i desplegac 
l'empresa, a l'entrada del 
poblé. Allá bi havia parada 
obligada, davant de l'antic 
garatge. El fundador del 
negoci havia comen^at la scva 
activitat sota aquells sostres. 
El primer Rafael Mas hi havia 
establert en el segle passat un 
servei de tartanes per anar a 
l'estació del ferrocarril de Sils. 
El seu fill Miquel Mas i Tarrés 
el continua. A principi del 
segle 

Lloret-

actual feien un 
viatge a les set del 
matí i un a les vuit 
de la tarda, a 35 
céntims el seient. 
Del vehicle de 
tracció animal es va 
passar al cotxe. Va 
néixer «La 
Vidrerenca». Rafael 
Mas i Massa, nét del 
tartaner fundador 
homónim, ja va 
orientar el negoci 
cap a la modemitat, i 
va inaugurar la Ifnia 

Vidreres I'l de maigde 

. s ]> 

prcngué el nom de «Filis de 
Rafael Mas, SL», van ser en 
Rafael i en Constantí Mas i 
Boada, esmentats ja abans. 
Avui l'empresa la continua 
una altra generació. 

A Vidreres pujava forî a 
gent i el cotxe, prácticament, 
s'omplia. Si era dissabtc, dia 
de mercat a la capital, 
dominaven els pagesos. Si no, 
solien teñir la paella peí 
manee eis estudiants. Els 
pagesos solien anar 
acompanyats de cistells i 
cabassüs amb aviram i altrcs 
prí)ductcs. 
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1910, posanr un 
representant a la 
vilade marina-en 
Joan Reguant-
que, a la vegada, 
feia de xofer i, 
mes tard, quan ja 
fou gran, de 
cobrador. Els 
continuadors 
de la casa, que 

La gent gran sempre 
tenia conversa. Els costava 
poc evocar fets d'antany. 
Alguna vegada n'havia pres 
apunts i tüt. Un avi de ca 
¡'Oliva, per exemple -ca 
rOliva és un antic hostal 
vidrerenc-, em va estar 
explicant, durant un deis 
trajectes, gairebé la historia 
sencera de la carretera. 
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La plaga d' E:ipanya de Liaret, d'on stjrtien ek cotxes de "¡M Vidrerenca" • 

- M i r a - e m dcia-. 

Aquesta carretera és tan torta 

perqué Tenginyer que la va 

marcar sobre el terrcny anava 

a cavall d'una burra i notnés 

assenyalava els llocs per on 

passava ranimal. 

Pels volts de 1912 

-seguía- la carretera de Lloret 

a Vidreres, empedrada, estava 

feta només fins ais Hostalets. 

Faltaven uns deu quilómetres 

entre la serralada costanera i la 

carretera general. Aquest 

darrer tram -incloía el pont 

d'entrada a Vidreres- es va 

construir el 1914- Hi van 

treballar molts refugiáis de la 

primera guerra mundial. El 

pont -assegurava l'avi Oliva-

el va construir un contractista 

de Sant Feliu que es deia 

Planelles, home de calers, pero 

bohemi i avar, que quan anava 

a Barcelona, dormia pels bañes 

de les places per tal d'estalviar. 

Va morir penjat, després 

d'haver regatejat fins i tot la 

corda amb la qual va posar fi a 

la seva vida. 

Els dilluns, la línia de «La 

Vidrerenca» es desdoblava a 

partir de Vidreres. Els qui 

volien anar al mercat setmanal 

de Santa Coloma canviaven 

de cotxe. Els altres seguiem 

cap a la capital de l'Onyar. 

L'afluéncia de Uoretencs i 

vidrerencs a Santa Coloma 

s'explicava per la importancia 

del mercat i perqué en aquella 

ciutat s'Hi resolien trámits 

burocratics i judicials, s'hi 

comprava el tabac, hi havia 

joiers de confiant^ia, etc. 

Sortíem de Vidreres cap 

a trobar la general. Pujava 

algú a la Granota, antiga 

parada de postes del camí ral, 

i potser a cal Segador, un 

altre hostal situat quasi al 

davant, sobre els antics 

estanys. Continuava pujant 

mainada o gent de la pagesia 

a l'bostal del RoUs, a la 

cruílla de Vilobí, a «La 

Pequeña»... A TAvellaneda, 

ja a l'entrada de Girona, 

pujava cada dia una nena 

tota ben posada, morena, 

d'ulls vius i amb el somriure 

ais llavis, malgrat un punt de 

timidesa. En Tinus Mas 

sempte l'afalagava amb algún 

comencari. Amb el temps, 

aquella nena perita fou una 

companya de magisteri - la 

Roser Busquets- que encara 

avui conserva el seu encant. 

1 venia tot seguit la 

parada fatídica per ais 

pagesos: la deis burots, 

situada quasi bé davant per 

davant de l'actual Hipercor. 

Galia declarar tot alió que es 

pottava a vendré i pagar un 

tant per cap. Sempre hi havia 

qui tractava d'escamotejar 

algún conill o algún 

pollastre.,. 

A partir d'ara les parades 

només eren per deixar gent. 

Solien baixar nenes davant 

mateix del coMegi de les 

monges catmelites. La majoria 

arribávem al final, Els cotxes 

de l'antiga «Vidrerenca» 

paraven a la pla^a del Gra 

-avui avinguda de Sant 

Francesc- davant de ca la 

Llarga. Aquest bar, regentat 

peí Sr. Dionis, era tota una 

institució. Amb el temps s'hi 

han succeít diversos amos, 

pero el mes tipie fou, scns 

dubre, aquell Sr. Dionis, 

simpatic i amatent, que quan 

queda vidu, va traspassar el 

negoci i se n'aná a viure a 

Banyoles. 

callats, d'extremadament 

xertaires, de discrets, de 

divertits,.. 

Entre aquests darrers 

recordó el pintor lloretenc 

Salvador Austrich Bianchi. 

En una ocasió va compareixer 

al cotxe amb unes ulleres que 

només tenien un vidre, cosa 

que ell humorl^sticament 

tractava de remarcar, 

netejant'les amb un mocador 

que, está ciar, s'enfonsava en 

un deis forars. Bassets era tot 

un personatge. Durant un 

temps va estar treballant de 

pintor de parets a Vidreres i 

L'Hüstal de la Granóla, parada hahítUíií de ia ÍIULI Liurct-Girona. 

Per fer el trajéete a la 

inversa, és a dir, per baixar 

cap a Vidreres o Lloret, ca la 

Llarga fou, fins al 15 de 

novembre de 1984 el punt de 

concentrado. Un cop a dalt 

del cotxe, les converses eren 

d'alló mes variat. Abundaven 

les referides a metges i 

hospitals i hom s'assabentava 

de qui estava a les pedretes, de 

quants mesos estava alguna 

mossa, de quin problema patia 

el veídel costat... 

De companys de seient 

n'hi havia de tota mena; de 

"La Vidrerenca" tenia la parada a la phuqa del Gra, de Girona. 

només ana 'a a casa els caps 

de setmana. En una ocasió va 

sofrir un accident laboral i ho 

va comunicar a la seva dona 

amb absoluta naturalitat. 

«Sabrás, volguda Caterina 

-deia en el darrer paragraf-, 

que ahir em va caure sa 

granota de dalt de sa bastida 

on treballava. Una abrigada. 

Salvador». I una mica mes 

aval! la postdata aclaria; 

«P.D, Dins de sa granota hi 

anava jo». 

Ara les carreteres han 

millorat molt i els cotxes 

també. Deis Chevrolets, 

Renaults i Mercedes deis meus 

temps d'estudiant hem passat 

ais esplcndits Pegasos i Dafs 

d'ara, algún amb dos pisos. La 

línia també s'ha refor^at amb 

servéis diaris dcdicats ais 

estudiants del Montessí)ri, les 

AlzinesoBelUlocdelPla. . . 

Pero potser d'anécdotes ja no 

se'n viuen tantes. 

Joan Domcnech i Moner 
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Unamiscel-lánia ^ ^ M ¡ Í ^ S ^ ^ ^ S É ^ e ú el mure historie ampli de la Selva. 

Un volum d'interés permanent que abasta els eamps de les idees, de la divulgado cientíñea, de 

l'actualitat cultural i de la informació bibliográfica del seu ambit. 
Una eina al servei de la eomunitat investigadora, de les institucions i gestors del patrimoni, de les 
entitats culturáis i d'estudis selvatanes i del públic mteressat en general. 

Adheríu-vos-hi! 

CENTRE D'ESTUDIS SELVATANS 

Ave Maña, 5 bis. Tel. 84 21 46 

17430 SANTA COLOMA DE FARNERS (la Selva) 


