Es especialment interessant ['aportacio
de dues experiencies de fora: la de Javier
Leunda, del Centre Bruxellois d'Action In-
terculturelle, sobre formacid d’animadors
en un medi intercultural a través de grups
multiculturals, a l'interior dels quals s'asso-
leix la interculturalitag; i la del CLAP (Co-
mité de Liaison pour 'Alphabétisation et
la Promotion) a Provenga-Alps-Core
d"Azur, amb l'objectiu de prevenir l'exclu-
sio 1 afavorir la insercio social, professional,
economica, politica i cultural de collectius
desafavorits, en especial d'origen immi-
grant. Al costat d'aquestes experiencies,
Elisabeth Maluquer i Rafael Crespo expo-
sen les principals conclusions d'un estudi
sobre treball social amb immigrants estran-
gers a la provincia de Barcelona, tant les
relatives a la poblacié immigrada com als
professionals que hi treballen, a les organit-
zacions no-governamentals i a 'administra-
cid municipal, en serveis socials, sanitat i
educacid.

Lluis Recolons analitza els aspectes so-
ciologics dels moviments migratoris a Cata-
lunya, des dels anys seixanta, provinents del
sud peninsular, fins a la immigracio estran-
gera actual, i apunta perspectives esperanga-
des en la capacirat integradora del nostre
pais. Tanmateix, la situacid legal dels estran-
gers és greu: aquest és l'aspecte que denun-
cien els advocats Josep M. Manté i Josep M,
Gasch, alhora que aporten la seva experién-
cia des de 'Oficina Municipal d’Arencié a
I"Estranger, de Mataré. Es en relacié amb
aixd que Josep de Delas tracta de la violen-
cia estructural, un tema clau que cal eviden-
ciar perqué afecta en profunditat qualsevol
plantejament, actuacid i proposit en relacid
amb les minories tniques; un dels aspectes
més greus d'aquesta violencia estructural és
el de la marginacié, que és abordat amb ex-
traordinaria lucidesa per Teresa Sanroman,
en relacid amb la pluriculturalitat. La cloen-
da, a carrec de Josep M. Terricabras, és una
reflexié incisiva sobre els judicis i prejudicis
morals.

Ara només cal esperar el segon volum
Sobre interculturalitat que aplegui les lligons
de la 11l Escola d'Estiu, en la linia d'anar
creant un fons bibliografic dtil sobre aquest
tema, tant per als professionals que hi tre-
ballen des d'un o altre camp d'actuacia,
com per a la ciutadania, mancada d'infor-
macio, de criteris, d’elements de reflexid i
de propostes socials i culturals per assumir
aquesta realitat amh una actitud oberta i
madura, per damunt de prejudicis, que son
fruit d'ignorancia i Havor dinsolidaritat.
Divuit Iligons: una lligé.

Joan Soler i Amigé
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Del Mediterrani

a PAtlantic

ins la prestigiosa col-lec-

cié Els Frarves, creada per

’Ajuntament de Lloret i

dirigida per Joan Dome-

nech, s’ha publicar dlti-
mament ['estudi d’Agusti Ma. Vila sobre la
marina mercant d'aquella vila durant els
segles XVIII i XIX. L'autor, dotat d'una
gran sensibilitat envers el tema mariner,
havia ja donat a congixer aspectes de la
marina vuitcentista loretenca en tres 1li-
bres precedents, Les Nostres Veles (11 11),
apareguts els anys 1984 i 1985, i Navegants
i Mercaders (Una nissaga marinera de Llo-
ret) del 1989. Si en el primer recopilava
fets i anecdotes que fins aleshores la seva
gent de mar havia transmés oralment, en
el segon ja recollia informacié documental
extreta, sobretot, de llibres de navegacio.
En el tercer, finalment, ens presentava una
interessant hiografia dels seus avantpassats
navegants i mercaders, la trajectoria mari-
nera dels quals és paradigmatica per com-
prendre el mén mercantil i mariner del co-
METG america.

Agusti Ma. Vila i Gali

LA MARINA MERCANT
DE
LLORET DE MAR

Segles XVIH § XIX

1992

AGUSTI Ma. VILA i GALI,

La Marina Mercant de Lloret de Mar,
Segles XV i XIX,

Lloret de Mar 1992,

pp. 348.

La Marina Mercant de Llovet de Mar,
Segles XVIII i XIX és, per tant, el conse-
giient punt d'arribada i un allargament al-
hora d'aquestes recerques. Agusti Vila no
es limita a lestudi de la marina mercant
transatlantica, la part més espectacular i
més coneguda, sind que retrocedeix en el
temps per interessar-se també pels vaixells
que es dedicaven al cabotatge a la Medi-
terrania i a les costes peninsulars atlanti-
ques durant aquells dos segles. Es merit de
I"autor no haver oblidat aquest comerg ma-
ritim que, al llarg de tantes centiries, dona
vida a les poblacions costaneres catalanes.

L'estudi comprén un arc cronologic
for¢a ampla: des de la Guerra de Successié
fins al 1869, quan a Lloret es va construir
I"iltima nau important, el berganti Segun-
do Romano. Uns cent cinquanta anys de
canvis estructurals profunds que portaren
la gent de mar i la marina lloretenca des
d'una posicié inicial més aviar llangorosa a
un Hoc capdavanter entre les poblacions
de la seva provincia maritima. La cons-
truccié naval, quasi nul-la al comenca-
ment del segle XVIII, es desenvolupa de
tal manera que ja al final d'aquella centi-
ria avarava vaixells per a la navegacid
rransatlantica. El cabotatge amb els ports
mediterranis, peninsulars o estrangers, va
facilitar la formacio del capital necessari
per a la carrera ' América a la qual els llo-
retencs, com d'altra banda els altres pobles
de la costa, no dedicaren rotes llurs ener-
gies 1 activitats, car la navegacic de cabo-
tatge, especialment amb Cadis, era molt
activa també al segle XIX. S'exportaven
favons, suro, taps de suro, cércols de hétes,
fusta de carros, dogues, llenya, carhd, fruita
fresca i seca, etc., 1 s'importava blat, ci-
grons, tonyina salada... i productes colo-
nials. El port de Lloret era —com ho havia
estat durant tants de segles— una de les
vies principals de sortida per a la produc-
cid forestal de linterior de la Selva. Els ho-
ters lloretencs treballaven per al mercat
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del Penedes: milers de botes buides sortien
cap al Vendrell des d'on, omplertes de vi i
aiguardent, prenien el cami de Cadis.

Hem d’agrair a l'autor la particular
atencid dedicada a la tipologia d'aquests
vaixells de cabotatge. Una empresa no
gens facil, car representa un dels proble-
mes no del tot resolts en la historia de la
recnica naval. Tots els historiadors que
han estudiat el tema coneixen com és de
llacunosa, imprecisa i ambigua la docu-
mentacioé consultada. Amb tot, Agusti
Vila aconsegueix un gran treball de sintesi
i les descripcions, complementades amb
dibuixos interessantissims, son les més
exactes que hom pot presentar avui en dia.

Com hem vist, Lloret, a l'igual de les
aleres viles marineres del seu entorn, man-
tenia relacions mercantils indirectes amb el
Nou Mdn a través del cabotatge amb el
port gadita, almenys des del segle XVII. Es
molt probable que, si no s’hagués perdut
part dels llibres parroquials de la seva vila,
Iautor hauria individuat, fins i tot, la
presencia de mariners lloretencs en la ruta
de les Indies ja en el sis-cents. Es, perd, amb
el decret de Carles II1 del 1765 quan co-

mengaren a prendre volada a Lloret les rela-
cions amb America. D'antuvi timidament,
amb participacions a la fusta, a la mota o
patronejant vaixells forasters. Després, amb
una iniciativa i un coratge sorprenents. El
1789 ja hi havia sis estudiants lloretencs
matriculats a I'Estudi de Pilots d’Arenys
obert deu anys abans i el 1792 set patrons
lloretencs ja navegaven amb vaixells cons-
truits a les drassanes de la vila per a la ruta
d’Ameérica. Lembranzida del periode de ma-
xima esplendor comenga cap el 1820. Les
xifres segiients son forga significatives: a les
drassanes locals varen ser construits, des de
1785 al 1869, 137 vaixells d’algada, 130
dels quals en el decurs del segle XIX. Gra-
cies a una exhaustiva recerca, 'autor ens ha
pogut presentar un cedulari molt complet
per cada vaixell. En coneixem, aixi, 'ar-
queig, el mestre d'aixa, la data d'inscripcio,
els pargoners, el cost, el capitd o capitans,
les transmissions i I'historial. Tot il-lustrat
amb les reproduccions dels quadres que en-
cara es conserven.

A través de les biografies dels mestres
d’aixa, dels armadors, naviliers i consignata-
ris, que sovint es transmetien la professic de

pares a fills, a través de la vida a les drassa-
nes, dels contractes de tripulacid, amb clau-
sules forga interessants i curioses, especial-
ment pel que fa a la manutencié, I'autor ens
permet contixer la importancia i la gran
participacié d'aquella vila selvatana en el
comerg america.

Un apéndix documental molt interes-
sant —especialment els documents refe-
rents a la reial patent de navegacié en cors i
al contracte de tripulacio d'un vaixell corsa-
ri (una altra forma de comerg)—, un index
hibliografic, de gran valua, ononomastic i
toponimic, i una pulera i important docu-
mentacio grafica que, conservada pels des-
cendents dels navegants i armadors llore-
tencs, es publica per primera vegada, com-
pleten un estudi conduit amb rigor meto-
dologie, exposar de forma clara i objectiva i
que té el gran merit de transcendir imbit
local per esdevenir consulta obligatoria per
a qui s'endinsa en I'estudi de la marina carta-

lana dels segles XVIII i XIX.

Mario Zucchitello
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de Primo de Rivera

Estudis sobre les comarques gironines

E.U. da Cal, J. Clara,

J. Domenech, F. Ferrer,
A. Jiménez, S. Marques,
J. Puigbert, J. Soler.

dictadura

Quaderns del Cercle, 8

Cercle d'Estudis Historics i Socials de Girona
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