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j. ra la un any jusl. en el ireball de redacció del número 14.1 de la Revista. 
cxplicavcni aiiib deíall l;i situació de! camp d'aviació de Vilobí i reiem vols 
perquc, en la doblo pcrspecliva deis JDCS Olíiiipics i del Mcrcut Únic. Tucroporl 
Girona-CoNln Brava pogués aixecardefiniíivamenl el vol. 
Vanes il'lusions. D'alcshores ent̂ u. nnmés hcm visl caiire galledcs d'aigua tVeda 

^: . sobre les iioslros ingeiiLies esperanees. El Tracas deis vols regulars ha cslat lulal: a 
les anuMacions del Girona-Madrid i del Londres-Girona-Palma s"hi afegiren succcssivanienl 
les del Girona-Floreneia i del Girona-París i. en el setemhre úUim. la del Girona-Teneriíe-
Palnia. Peí que fa ais \ar1ers, del gciier al selembre n'hi han hagiil gairehé viiit-eenls nienys 
que l'any passai. i el volum de passalgers ha baixal en mes de eeni mil persones. Sis de les 
eompanyies que iroballaven habilualnienl a Vilobí han (el fallida i uns operadors holandcsos 
han denuneial els seriosos ínipedinienls que han trohal per aierrar-hi. 

El mes d'octubre. el Ministeri d'Obres Piibliques i Transports la saber que ajonien fins 
al 1093 les reformes previsles a Taeroporl. El mes de novembre es revela que s'han anuMal 
vinl-i-un vols previstos per ais propers mesos, i que el eaiiip gironí només rehra qualre vols 
xílrter en lol rhivern. El director confessa que «les instal-lacions han local fons» i reconeíx 
que «les coses no poden anar pitjor». 

MenlresUinl, les inversions oficiáis projectades per a Girona es desvien en bona parí cap 
a rinsaciable aeroporl d'El Prat, que en cinc anys ha doblat el iransil de passalgers i que 
funciona coni poi enmig de la saluració i de les qucixes conslanls deis usuaris. La faraónica 
inulililal de les reformes acabados d'estrenar al camp biuvoloní troha el millor símbol en les 
quatre palmeres del nou veslíbul que. anemiques per la manca d'airo Iliure. han de ser 
reveslides anib fulles de plástic. 

Aquesta llarga cadena de lels corrobora la dramática iiTacionalilal d'una sUuació que fa 
molt lemps que dura. Una nefasta combinació d'estruclures de poder i d'interessos economics, 
sola Pompara de la inercia burocrática, impedeix que Taerodrom gironí compleixi la funció 
per a la qual va ser creal. Totes les gestions que es Tan des ¡.[c IVonls diforenls i en diroccions 
diverses topen sempre anib els mateixos esculls. Cada vegada que alcem la vea. Tan el sord. 
Cada vegada que volem donar un pas. ens paren els peus. Si cns oferim per gestionar 
Taeroport. ho prohibeixen. Si invenlem iorniules per polenoiar-k>. les boieolegen. 

Ni fan ni deixen fer: no admeten cap idea ni cap oferiment per canviar la situació que 
ells maleixos han fet insostenible. S'oslimon mes que Barcelona vessi. abans que repartir i 
descentralit/.ar; s'eslimen mes ongreixar el caos que han creat abans que pordre una 
partícula del monopoli que detenten. 

Que haurem de ler per ser alesos algim dia? Hom esgoiat els argumenls. les proposles i 
les ofertes. Tenim un camp osplendidament disposat. pero solmes a una inulilital 
vei"gonyosa. El primer d'abril de 1967 —un dia que en deien de la Victoria— l'aeroport va 
ser inaugural enmig d'un clima d'enloria. Ara. al cap de vint-i-cinc anys. nomcs podrem 
celebrar la seva inexorable derrota. 
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