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El deficit d’amarradors a la Costa Brava, la voluntat
dels ajuntaments de superar I'estancament turistic i
I'interes de promotores privades per obtenir la conces-
sio d'unes obres que poden reportar beneficis enor-
mes ha portat de nou la febre dels ports esportius a la
costa gironina. Nombrosos projectes es troben en fase
de tramitacio, projectes que, de tirar endavant, ame-
nacen de portar l'asfalt a alguns dels pocs racons
sense urbanitzar que encara queden a la Costa Brava.
En un esforc per mantenir I'equilibri entre els interes-
sos privats i la conservacio, els responsables de la
Generalitat es mostren partidaris d’ampliar els ports
que hi ha abans que construir-ne de nous en un tram
de costa en la qual ja no queden espais per fer-ho.

La febre
dels ports esportius

PAU LANAO - CARME VINYOLES - MIQUEL TORNS
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‘enca que la renda per
capita ha comencal a
fregar, per sota. els ni-
vells que habitualment
es qualifiquen d'euro-
peus, la fal-lera per dis-
posar de barca propia, amb la qual
descobrir a la familia i els amics els
racons mes amagats del litoral, s’ha
esles pel pais. Ja sigui per desig
d'oslentacic o per veritable afeccio
marinera, no hi ha familia benestant
que no tingui la barqueta, el veler o
el iot amarrats en un port esportiu.

L'increment del parc nautic pro-
duil en aquests darrers anys ha
convertit en insuficient el nombre
d’amarradors disponibles per em-
barcacions esportives a la Costa
Brava, fins al punt que la majoria
de ports de nova construccio, com
el de Sota Padro a Palamos. ja els
tenen tots venuts molt abans que
les obres finalitzin, i aixd que per
una barca de 10 a [2 metres d'es-
lora es poden arribar a pagar entre
6 i 7 milions de pessetes. A hores
d’ara, intentar trobar un amarrador
en algun embarcador o port nautic
de la Costa Brava pot convertir-se
en un treball herculi i perfectament
inatil. Un exemple: la seccio 6 de
les pagines blaves de la revista Ma-
vegar, que recull les ofertes de
venda d'amarradors, ha desapare-
gut en el numero del mes de maig.
per manca d'ofertes.

La vinculacio entre port nautic i
un determinat tipus de turisme ha fet
aixecar les orelles a molts ajunta-
ments de la costa gironina que han
vist en aquesta relacio la solucio als
seus problemes. La febre dels ports
esportius ha envait de nou la nostra
cosla i, sense massa contempla-
cions estétiques o ecologiques, els
consistoris afectats han donat el
vist-i-plau a projectes que, de realit-
zar-se, acabarien per destrossar
algun dels pocs racons sense macu-
la que queden a la Costa Brava. Tol i
les elevades xifres d'inversio que re-
quereixen aquesls projectes, els be-
neficis per a les empreses conces-
sionaries son prou suculents com
per embarcar-s'hi.

Intentar compaginar la necessi-
tat de noves instal-lacions nauti-
ques amb la preservacio d'un terri-
tori excessivament trepitjat, es el
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dificil equilibri que pretenen mante-
nir les administracions implicades,
tant la Direccio General de Ports i
Costes, que tramita i aprova els
projectes que disposen del vist-i-
plau de I'ajuntament, com el Minis-
teri d'Obres Publiques que ha de
redactar per a cada cas un informe
favorable i de caracter vinculant.

Portbou, Cadaqués, Begur, Pa-
lamos i Calonge, aspiren a la cons-
truccio d'un port esportiu, mentre
que Sant Feliu de Guixols, I'Escala
i, en certa mesura, ['Estartit prete-
nen l'ampliacio de l'actual. Altres
projectes com el de cala Furtadera
a Tossa o el de la punta de Santa
Anna a Blanes, semblen definitiva-
ment aparcats.

Portbou

Tots els candidats que es pre-
sentaven a les anteriors eleccions
municipals a Portbou, consideraven
la construccio del port esportiu com
a imprescindible per treure la pobla-
cio del «cul de sac» en que es troba,
situacio que s'agreujara amb la
paulatina desaparicio de fronteres
que comportara la consolidacio de
la CEE. Tant pel nou alcalde com
pels seus contrincants, la reconver-
sio turistica de la poblacio, que ac-
tualment disposa d'un embarcador
per a mig centenar d'embarcacions,
ha de venir de la ma del port espor-
tiu, projecte que segons Ramon
Pous, director general de Ports i
Costes, s’haura de redactar des de
I'administracio, i del nou tracat per
a la carretera de Guifreu a Porlbou.
Tot i que I'anterior ajuntament ja
havia aprovat la construccio d'un
nou port, encara no s’ha presentat
formalment la peticio.

Cadaqueés

En el mateix cas es troba I'Ajun-
tament de Cadaques, interessat de
fa temps en la construccid d'un
embarcador a I'illa de Portlligat,
projecte que compta amb una am-
plia oposicio tant per part d'alguns
grups politics com d'institucions
cientifiques i entitats ecologistes
que treballen per la declaracio de
parc natural per a la zona del Cap
de Creus. Tot i que 'alcalde de Ca-



A Begur,

grups paolilics,
ccologistes i
 conservacionistes
han fel palesa

la seva oposicio
als projecles

del port.

daques, Miquel Figueres, havia ma-
nifestat 'existéncia d'un acord amb
la Generalitat per a la construccio
de I'embarcador, Ramon Pous ha
assegurat a la Revista de Girona
que el tema esta aturat i que no hi
ha perspectives, a curt termini, que
vagi endavant: «£s va fer un avant-
projecte, perd encara no s'ha fel el
projecte definitiv, ni lan sols l'estu-
di d'impacte imprescindible per
poder-lo tramitars.

Begur

A Begur, al conflicte entre con-
servacionistes i partidaris del port
s'hi afegeix la picabaralla entre les
diferents administracions que defen-
sen projectes alternatius. Dos pro-
jectes es disputen finalment la cons-
truccio del port esportiu de la Platja
del Raco, a la zona de Sa Punta: el
presentat per Marina Begur SA, ben
vist per la Generalitat, i el presentat

per Begur Sa Punta, que va guanyar
el concurs d'idees organitzat per
I'ajuntament. Desconeixem els inte-
ressos reals que poden haver-hi al
darrera dels dos projectes, pero de
moment el MOPU, la tercera admi-
nistracio en discordia, ja va emetre.
al final de febrer, un informe en con-
tra del projecte de port esportiu pre-
sentat per Marina Begur SA i que
tramita la Generalitat, en el qual
s'exigia als responsables del projec-

Una costa saturada

«La Cosla Brava és la zona de la costa calalana
en qué el déficil d'amarradors és més important. Es
practicament impossible» afirma Ramon Pous, di-
rector general de Porls i Costes, «que la Generalital
pugui cobrir la totalital de la demanda que hi ha a
la Costa Brava. Per les caracleristiques geografiques
i paisatgistiques d'aquest espai, hi ha molt poques
possibilitats de construir nous ports. Els llocs on es
podia construir ja es troben saturals i a la resla, o la
fondaria encareix enormement l'obra, o les caracte-
ristiques paisalgistiques i ecologiques ho desaconse-
lten. Si en el termini de 10 anys se’n construeixen
un o dos, ja sera moli».

El responsable de la direccio general de Ports
de la Generalitat considera que I'ampliacié d'al-
guns dels ports existents es I'unica possibilitat que
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queda per intentar satisfer la demanda d’amarra-
dors de la zona, perd reconeix que en aquests
casos també sorgeixen dificultats. Anys enrera
s'havia apuntat la possibilitat, adoptada al sud de
Franca, de construir marines a I'estil d’Empuria-
brava, és a dir, construir els ports terra endins, de
forma que afectessin el minim possible el litoral.
Aquesta alternativa ha estat molt criticada per
part de grups ecologistes i institucions cientifi-
ques, per la disminucié i salinitzacio de 1'aigua
gue provoquen a les capes freatiques. Un tema
que coneixen a bastament els pagesos de Castello
d’'Empuries. A la Costa Brava estan funcionant 16
ports amb capacitat per albergar embarcacions
esportives: 7 de caracter privat i 9 gestionats per
la Generalitat.
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A Calonge

s'ha hagut de
modificar

el Pla General
per pader fer

el portala
desembocadura
de 'Aubi.

|
|
|
|
|

te la presentacio d'un estudi de I'im-
Pacte de I'obra a I'entorn. S'estan
tramitant els dos projectes, i de la
valoracio de I'impacte que puguin
Produir a I'entorn, segons fonts de la
Generalitat, dependra el que es doni
llum verda a un dels dos candidats o
€s desestimi la possibilitat de cons-
truir el port.

A les postures contraries de
grups politics com I[niciativa de Ca-
talunya, que ha promes portar la

qlestio al tribunal d'Estrasburg a
traves del parlamentari europeu de
la formacio, Antoni Gutiérrez Diaz, i
dels grups ecologistes i conservacio-
nistes, cal aftegir-hi la d'amplis sec-
tors de poblacio agrupats a I'entorn
de la Coordinadora contra la cons-
truccio d'un port a la platja del
Raco, que ha adrecat als 36 ajunta-
ments del Baix Emporda una peticio
perque s'adhereixin al manifest que
reclama la conservacio de la zona

afectada. La construcio d'aquest
port comportaria la desaparicio de
la platja del Raco i deixaria forca
malmesa la de I'llla Roja. a part de
I'impacte paisatgistic ingtiestionable
que provocaria,

Per si no hi havia prou sarau,
I"Ajuntament de Pals ha volgut
posar-hi cullerada presentant un re-
curs contencios-administratiu contra
el Pla General de Begur i contra la
construccio del port. Dubtem que

Els ports amb gestio publica son:

Paortbou {embarcador amb 44 amarradors)

Llanga (497 amarradors)

Port de la Selva (324 amarradors)

Roses (120 amarradors)

L'Escala (435 amarradors)

L'Estartit (416 amarradors)

Palamos (359 amarradors)

Sant Feliu de Guixols (260 amarradors)

Blanes (242 amarradors)

Els ports que es mouen en I'érbita privada son:
Colera (un embarcador amb 133 amarradors);
Santa Margarida (marina amb uns 500 a.)
Empuriabrava (marina amb uns 2.500 a.)
Aiguablava (embarcador amb 62 amarradors)
Llafranc (140 amarradors)

Port d'Aro (marina amb 650 amarradors)

Cala Canyelles (amb 132 amarradors).

Gairebé set mil amarradors, la majoria per em-
barcacions esportives, dels quals dues terceres
Parts corresponen a ports de gestio privada. Una
vegada entri en funcionament el port nou de Sota
Padro, a Palamoés, i en cas que es realitzi 'ampliacié
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del port de Sant Feliu de Guixols, el nombre d'amar-
radors de gestio publica disponibles a la Costa
Brava gairebé es doblara. EI 95% de la flota esporti-
va catalana esta formada per embarcacions de
dotze metres o menys, €s a dir, per embarcacions
de tipus mitja i petit. Els preus a que es paguen els
pocs amarradors que es puguin posar a la venda
volten les 200.000 pessetes el metre quadrat de su-
perficie, el que suposa, per un espai de 13 metres
d'eslora per 3 d'ample, quasi 8 milions de pessetes.
Durant els mesos d'estiu, quan la demanda d’amar-
radors arriba al seu punt maxim, algunes poblacions
intenten satisfer les necessitats a base de la instal lacio
de palanques flotants i fondejos (morts, en I'argot
nautic) que permeten amarrar als passavolants i la
gent que esporadicament s’hi troba de vacances amb
la barqueta. Aquesta és una solucio que no satisfa
gens Ramon Pous, que ens assegura que «amb les pa-
lanques flotants i amb els fondejos es cometen molts
abusos, tant pel que fa a la gliestio economica com a
la seguretat de I'embarcacior. La Generalitat ja ha co-
mencat a ordenar i regular aquesta mena d'instal-la-
cions que durant |'estiu proliferen per tota la costa.
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aquest ajuntament s'hagi convertit
de sobte en un niu de conservacio-
nistes, quan ha demostrat sobrada-
ment la seva ceguesa pel que fa als
aiguamolls i el seu interés per cons-
truir alla on tothom reclama protec-
cio. El problema radica en el fet que
la platja del Raco limita amb el
terme de Pals i aquest consistori
considera que la seva construccio
seria perjudicial per als seus interes-
sos. Mo fa ni un any que el consistori
de Pals va aprovar, desestimant els
arguments del conseller de Politica
Territorial i una sentencia del Tribu-
nal Superior de Justicia que reclama
la proteccio especial per a la zona,

[370] 30

la construccio d'una base nautica,
promoguda per 'empresa Playa
Brava SA, en una zona de la platja
propera als aiguamolls i a menys
d'un quilometre de la platja del
Raco. Es evident que la realitzacio
d'un projecte impossibilitaria I'altre.

Palamos

Seguint el rumb nord-sud que
ens hem fixat, amarrem a Palamas,
I'inic que es troba en fase d'execu-
cio de tots els projectes de nous
ports esportius. La realitzacio
d’aquestes obres no esta essent un
cami de roses, i als problemes i

L‘]
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El port de
Sota Padiro,

a Palamos,

és 'unic
profecte
gue ja es lroba
en fase
d’execucio,

malentesos que s'han produit entre
I'empresa adjudicataria, Huarte
SA, i I'ajuntament de la poblacio,
cal afegir-hi I'increment del pressu-
post, que dels 1.300 milions ini-
cials s’ha disparat a gairebé 3.000
milions. Les dificultats en el submi-
nistrament de pedres retardaran la
finalitzacié de les obres d’abric fins
al proper any. «Ja ens podriem con-
siderar moll afortunals», comenta
Ramon Pous, «si a l'estiu del 1992
el port estigués en condicions d’en-
trar en {uncionament», Amb 800
amarradors, el port de Sota Padro
es convertira en un dels meés im-
portants de la Costa Brava.

v L'ampliacio

del port de
Sant Feliu

va influir

en la dimissio
de l'alcalde,
Josep Vicenle.
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Calonge

Si Palamos ha aconsequil supe-
rar tots els tramits, a Calonge les
Coses no eslan tan clares. D’entra-
da, I'ajuntament va haver de modi-
ficar el pla general per poder donar
el vist-i-plau a la construccio d'un
port a la sortida de la riera Aubi.
Dels quatre projectes presentats. la
Generalitat ha decidit tramitar-ne
tres, descartant el que afeclava la
zona de les cales. Port Valentina,
Part Esportiu Sant Antoni i Marina
de Calonge Sant Antoni es dispu-
ten la concessio del port. Dels tres.
I"iltim compta amb I'opinié favora-
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ble de I'ajuntament —I'anterior a
les eleccions del 26 de maig— i del
MOPU i suposaria la creacio de
400 amarradors en un port de terra
endins, a l'estil de les marines de
Santa Margarida i Empuriabrava.

Tossa
A Tossa, I'empresa que pretenia

construir el port esportiu de Cala
Furtadera va decidir aturar el pro-

jecte per les dificultats de financa-

ment i amortitzacio de 'obra, El
que es preveia inicialment com
una inversio de 3.000 milions
s’havia convertit en un projecte de

1991

El projecle

d'ampliacic

; del porl
4 de Sanl Feliu
preveu

un espigo
de 300 m
de llargada.

7.000 milions, quantitat que I'em-
presa promotora, Puertos Deporti-
vos Costa Brava SA no es va veure
capacitada per assumir. El projec-
te, que comptava inicialment amb
el vist-i-plau de la Generalitat, es
troba aparcat i amb molt poques
possibiltats de reanimar-se.

Sant Feliu de Guixols

D'altra banda, dels projectes
per ampliacio de ports esportius el
que es troba mes avancat és el de
Sant Feliu de Guixols, que preveu
la construccio d'un espigd, exterior
a l'actual, d’'uns 300 metres de llar-

El projecte
de I'Escala
suposara
l'ampliacio
del porl

en 30.000 m’
de superficie,



gada i I'ampliacio de 44.000 me-
tres quadrats de superficie, Totl i
que 'estudi d'impacte realitzat pre-
sentava l'obra com altament pasiti-
va per a la poblacia, el port va pro-
vocar en gran mesura la dimissio
de I'anterior alcalde, el socialista
Josep Vicente, que es manifesta
inequivocament en contra de la
construccio del port. desmarcant-
se de l'opinio del seu propi grup
politic que n'era favorable.
Superades les diferencies entre
els grups politics ganxons i des-
prés d'aconseguir que Ports i Cos-
tes fes, al principi de marcg, la pre-
sentacio publica de I'estudi d'im-
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pacle, la principal dificultat per a
I'ampliacid del port, que es troba
pendent de la realitzacio d'un pla
especial per part de 'ajuntament,
sera el financament d'una obra
d'un cost elevadissim, encara per
definir. La manca d’un clima apro-
piat havia estat la justificacio do-
nada per Ramon Pous, director
general de Ports i Costes, pel re-
tard en la presentacio publica de
I'estudi del port. Ara, el mateix di-
rector general assegura que el
clima ¢s més favorable i que, tot i
les dificultats de financament que
presenta, es pot contemplar la rea-
litzacio de 'obra.
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Es possible
que els diners
per financar
el porl de
l'Escala
entrin en els
pressuposlos
de la
Generalilat
de 1992,

Al port de I'Escala esta pre-
vista la construccio d'una dar-
sena pesquera exterior a |'ac-
tual que suposaria 'ampliacio
d'uns 30.000 m2 de superficie,
zona a la qual es traslladaria la
flota pesquera, la qual cosa dei-
xaria lliure per a nous amarra-
dors la part que ocupen actual-
ment les barques de pesca.
Ramon Pous creu que hi ha
possibilitats d’'acaonseguir que
els diners per financar |'obra
entrin en els pressupostos del
1992.

A l'Escala
s'ha preuvist

la construccic
d'una darsena
pesquera
exterior

a (‘actual.

1981



L’Estartit

A I'Estartit la construccio de
I'anterior espigo, en lloc de solu-
Cionar el problema de les llevanta-
des, el va agreujar o, com a minim,
el va deixar igual, la qual cosa obli-
da a la construccio d'un dic d'abric
que protegeixi el port del vent de
llevant i permeti hivernades segu-
res i sense sobresalts. La construc-
Cio d’aquest dic d'abric es va pac-
tar entre I'Ajuntament de Torroella i
Ports i Costes, de manera que no
suposes l'ampliacio de nombre
d'amarradors del port esportiu. En
'infarme elaborat pel MOPU es re-
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comanava l'aprofiltament de 'obra
per a I'ampliacio del port esportiu,
recomanacio que, segons els res-
ponsables de la Generalitat, no es
tindra en compte. Si que es recolli-
ran, en canvi, les modificacions en
el tracat del dic que exigeix I'infor-
me del MOPU i I'eliminacio de la
caseta del guarda que preveia el
projecte inicial.

Altres ampliacions
Als projectes d’ampliacio i crea-

cio de nous ports esporlius assen-
yalats cal afegir-hi la reconversio
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Es troben forca
avancades

les obres de la
tercera fase
d'‘ampliacio

de la marina
de Port d'Aro.

del port de Llanca que, tot i que no
s'inaugurara oficialment fins al
final de setembre, ja entrara en
funcionament a partir d'aquest
estiu. Les obres de remodelacio
han suposat la desaparicio del Port
Vell i la creacio de 497 amarra-
dors, amb totes les instal.lacions
necessaries.

D’altra banda, es troben forca
avancades les obres de la tercera
fase d'ampliacio de la marina Port
d'Aro, de Platja d'Aro, un port nau-
tic de caracter privat que una ve-
gada vegi acabades les obres am-
pliara la seva capacitat en uns 300
amarradors.

El port nautic
de Platja d'Aro
ampliara

la capacitat

en 300
amarradors.
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