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L'aeroport

de Vilobi:
reconvertir-se
per aixecar

el vol

En un moment que la crisi del turisme ha fet
que el nombre de vols de I'aeroport
Girona-Costa Brava s’hagi reduit gairebé
en un vint per cent respecte

dels mateixos mesos de I'any passat,
I'aerorom de Vilobi

cerca solucions desesperades

per trencar el cicle que el condemna a ser
una instal.lacié de temporada,

on es treballa molt a I’estiu

i a I'hivern s’ha de tancar:

L’exit del vol Girona-Paris,

i les noves perspectives :

que s’obren amb el Mercat Unic

i la liberalitzacio del trafic aeri,

poden ajudar a la reconversio

i a que 'aeroport de Vilobi aixequi,
definitivament, el vol.
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Reportatge fotografic: MIQUEL TORNS

| reball a marxes forcades
a I'estiu, infrautilitzacio a
I'hivern, intent de poten-
ciacio, reconversio. Les
paraules s’han repetit
any darrera any i podrien
ser la cronica d'un des-
proposit, pero tan sols
son la sintesi telegrafi-
ca de la historia i I'existéncia de
I'aeroport Girona-Costa Brava.

Nascut de la pressio dels em- <

presaris turistics i dels grups in-
dustrials de les nostres comar-
ques, l'aerodrom de Vilobi juga
un important paper en la consoli-
dacio de les marines de la Selva i
I'Emporda com a poténcia turis-
tica mundial. El fet, pero, marca
la vida i I'existéncia d'una infras-
tructura que fins ara mai no ha
pogut superar la sindrome esta- |
cional.

Ple a I’estiu, buit a I’hivern

Inaugurat el primer d'abril de
I'any 1967 després d'una inversio
que en aquell moment puja a
328.500.000 pessetes, el camp
d’'aterratge disposa d’'una pista llar-
ga de 2.400 metres amb una capa-
citat per a 20 avions a I'hangar, i les
seves instal.lacions de 25.000 me-

tres quadrats, a més d'estar dotades
amb el material adequat, tenen ca-
pacitat per rebre quatre milions de
passatgers I'any. La xifra no s’ha
complert, ni de lluny: el 1973, el
nombre de passatgers va ser de
1.100.000, en tant que l'any passat

—1989— tan sols n'arribaren

GIRONA CD“A ltlvl
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GTRONA COSTA BRAVA st o

616.751. | sempre ha estat subjecte
a les puges i baixes del turisme i a la
disposicié dels «tour operators», so-
bretot anglesos, per fer aterrar els
seus xarters a Vilobi.

Sobresaturat a I'estiu, infrautilit-
zat a I'hivern, depenent totalment
del turisme, amb la maxima activitat
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acotada per la temporada d'esbarjo,
o sigui, reduida als mesos d'abril a
octubre, I'aeroport de Girona, podria
remuntar el vol si, com diu el seu
actual director, Manuel José Ruiz
Domenec, s'aconsegueix establir-hi
un transit comercial. «Es tractaria de
fer que I'aeroport actués com el que
- en realitat és, o sigui, el segon de
Catalunya i servis per desconges-
tionar les instal.lacions del Prat».
Les paraules de Ruiz no sén
noves. Des de l'obertura de les
instal.lacions, els responsables
del seu funcionament, les institu-
cions gironines, en especial la Di-
putacio i la Cambra de Comerg, i
diverses companyies aeéries,
s'’han esforgat per rellangar una
de les instal.lacions més moder-
nes i segures de |'Estat espanyol
que, paradoxalment, a I'hivern
pateix un baix index d'utilitzacio.
Les formules emprades, des de la

I'Estat, els intensos contactes man-
tinguts amb el ministeri de Trans-
ports i Comunicacions per transfor-
mar el camp de Vilobi en alternatiu
al del Prat de Llobregat, o I'intent de
convertir-lo en seu de fires i mercats
fins ara no han estat siné pagines
d'un mateix llibre titulat fracas.
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Un canvi: el vol Girona-Paris

Darrerament, pero, quan tan
sols manquen tres anys per a la li-
beralitzacio del transport aeri, la si-
tuacio ha canviat. Des del mes
d’abril, la companyia nord-catala-
na Europe Aero Service ha iniciat
un vol regular Girona-Paris. La
nova ruta ha obert expectatives. A
I'hivern, ha servit per reactivar la
infrastructura fins ara limitada a
rebre vols xarter les temporades
d’estiu, i ha animat altres possibles
clients com les institucions que
pretenen reinstaurar el desapare-
gut vol Girona-Madrid, o tres com-
panyies internacionals.

En una temporada com la pas-
sada en queé el nombre de vols xar-
ters es va reduir en un 20% respec-
te a l'any passat, el vol Girona-
Paris semblava haver trencat amb
el voluntarisme d'iniciatives ante-
riors. La companyia nord-catalana
Europe-Aero-Service no s'aventura
a unir Girona amb la capital fran-
cesa fins que no tingué conclos un
acurat estudi de mercat, en el qual
es demostrava que els resultats

Manuel José . : S

Ruiz Domenec, ~Podien ser satisfactoris, ja que

aclual director ~ cada any eren 25.000 els gironins

del camp que agafaven l'avio a Perpinya.

de Vilobi El bon sentit comercial d'un ex-
El dia 1 d'abril del 1982 fou qualificat d’historic per la sitjat es convertis en una realitat consistent.

premsa gironina. El motiu era la represa del vol Girona-Ma- A Madrid, el proposit era clar: posar el primer graé per treu-
drid. Finalment, [ després de moltes gestions, cent deu pas-  re l'aeroport de Vilobl de la parada hivernal i portar-lo a
satgers enlre politics, autoritats i periodistes, - aconseguir un moviment aeri d'acord
ompliren el vol 527 que inaugurava el ser- amb les seves possibilitats reals. En

vel. La festa, que compta amb ['assisténcia \Y4V:\=d =} aquell moment les instal.lacions de
de noms tan rellevants com els aleshores VOL INAUGURAL Vilobi eren les favorites dels xarters,
president de la Diputacié Arcadi Calzada, \ GIRONA-MADR\D A peré mai no s'havia considerat com
director general de Turisme de la Generalitat AD-527 una alternativa al Prat. Dos mesos

Ramon Bagé, president de la Cambra de meés lard, a final de juny, el vol regu-
Comerg de Girona Josep Maria Ginés, presi- lar a Madrid, el vaixell insignia que
dent del Patronat de Turisme Josep Ensesa, lingué fols els havia d'iniciar el rellancament de ['aerodrom gironi, estava
ingredients necessaris, des de la preséncia d’'una tuna, fins  tocat de mort. La baixa ocupacié i les dentincies dels pocs
a la visita a Tierno Galvan, perque el vol tantes vegades de-  passalgers adduint irregularitats i poca seriositat converti-
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aviador de les forces Aeéries de la
Franca Lliure, Georges Masurel,
president i creador d'Europe Aero
Service, permetia als viatgers sortir
de la porta de casa a Girona i arri-
bar al centre de Paris en dues
hores i mitja. El fet que el trajecte
es cobris amb un aparell Boeing
737 de 130 places distribuides en
106 de classe turista i 24 de prime-
ra, que es pogués fer la reserva i
embarcar fins a deu minuts abans
de l'enlairament, que el vol fos de
90 minuts i l'accés al centre de la
capital francesa es realitzés en
menys de 30, la periodicitat de
varis dies a la setmana i els preus
molt ajustats convertiren |'oferta
d'EAS en un éxit momentani. No
en va es reduien les distancies i es
guanyava temps. Fins el moment
en qué fou instaurat, els gironins
que desitjaven arribar a Paris ne-
cessitaven almenys quatre hores
en el millor dels casos. La modali-
tat més practicada passava per
anar fins a l'aeroport d'El Prat, o
bé a Perpinya per agafar un dels
avions diaris Air Inter o un dels Bo-
eing que surten cada setmana de

. Dos intents

I'Europe Aero Service. de vols requlars:
Sis mesos després de la inaugu- Girona-Paris
racio, i coincidint amb |'euforia ge- (a dalt) i

nerada a l'estiu, les previsions del  Girona-Floréncia

ren l'empresa en una missio impossible. Com deia Miquel
Angel Prieto, director de la instal.lacié en aquell moment,
eel public acostuma a prendre habits. En aquest cas s’han
acostumat a prendre ['avié a Barcelona per anar a Madirid,
encara que tinguin el de Girona que és molt més a prop.
Malgrat tot hi ha un avantatge de Barcelona respecte a Gi-
rona i és que encara que arribin tard poden agafar el se-
gttent vol, perqué hi ha pont aeri. Nosaltres no hi podem fer
res, no tenim possibilitats de portar-hi prou transit. Les pa-
raules de Prieto es repeteixen a l'actualitat, i avui Ruiz
Domenech no entén com funciona a la perfeccio el vol a
Paris i no hi ha manera d'enllacar Girona amb Madirid.

La historia dels vols a la capital d’Espanya s'allarga fins
l"any 84. En aquell moment el seu funcionament havia so-
fert nombrosos canvis. Inicialment era cobert per la com-
panyia Iberia pero va deixar de prestar-lo en el moment que

Revista de Girona / num. 143 novembre - desembre 1990

no li van lligar els numeros. Més tard fou la companyia
Aviaco qui es féu carrec d'unir diariament els aeroports de
Vilobi i Barajas. Del primitiu reactor es va passar a un Fok-
ker d’heélix amb molta menys capacitat; de l'horari irracio-
nal del principi —era obligat fer nit a la capital de 'Estat—
es passa a una arribada i una sortida molt més adequades
a les necessitats dels passatgers de les nostres comarques.
A més es comptava amb la subvenci6 de la Diputacié. Una
esforg indtil, tenint en compte que en algun trajecte tot
l'avié era per a una sola persona. Com és logic, amb sem-
blant panorama la linia no es va poder mantenir.
Paral.lelament, pero, el 29 de marg del 1984 l'aerodrom vilo-
binenc iniciava una série d'activitats alternatives, que per al-
guns anys el convertirien en seu de fires i exposicions. Aque-
lla vegada, amb el suport de la Cambra de Comerg i industria
l'aeroport es converti en un mercat d'‘avions de segona ma.

27



secretari general de I'EAS Maurice
Bernard semblava que caminaven
amb pas ferm cap a I'éxit. Pel vol a
Paris hi havien passat més de 8000
passatgers nous, la major part ca-
talans. L'escletxa oberta per la
companyia francesa era vista pel
director de l'aeroport com una
bona possibilitat cap a la implanta-
cié dels vols regulars, els Unics que
permeten dissenyar una temporada
completa i mantenir la continuitat
dels vols després del novembre,
quan hi ha la gran davallada dels
xarters especialitzats. "Ha servit per
atraure —diu Ruiz Doménec— al-
tres empreses cap a l'aeroport de
Girona en vistes al 1993".

Tot i I'euforia, el vol d'EAS no ha
pogut suportar la davallada invernal
i aixi el quatre de desembre els seus
responsables anunciaven que deci-
dien suspendre temporalment la
linia Girona Paris. Maurice Bernard,
secretari de la companyia nord-ca-
talana mostrava la seva estranyesa
pel fet que els "gironins vagin a
agafar |'avio a Perpinya i no a casa
seva", en tant que anunciava que
EAS aprofitaria els dos mesos i mig
de suspensio per fer un estudi de la
demanda. "Més que un problema
de publicitat, assegurava Bernard,
el que fa falta és que els gironins

UNA TACA
ENMIG
DEL PAISATGE

A final de l'any 88, els respon-
tral de Vilobi, Salitja i Sant Dalmai,

grafies de Joaquim Puigvert, men-
tre llencaven a l'aire la pregunla de
com havia influit l'aeroport en la
gent del poble. Les conclusions
constaten que aquests anys «aero-
port ha donat l'esquena a Vilobi i
Vilobi a l'aeroporty. L'afirmacio, ex-
tremadament caustica, no és siné

sables de Tosquija, la revisla lrimes- |

organitzaren una exposicio de foto- |

el reflex de les no relacions que |

|
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utilitzin el seu propi aeroport".

L'anunci de I'EAS tornava
quiestionar el futur de la instal.lacio
vilabuenca. Tan sols feia un mes
que la terminal incorporaria un
moll de carrega i una oficina de
duanes amb els quals es pensava
aconsegduir un canvi substancial en
el funcionament de I'aeroport.

Ara s'ha llencat a 1'aire una
hipotesi de dificil resposta. Com
quedaran les espectatives que es
comencgaven a materialitzar en
nous projectes. Fins el moment de
I'anunci de I'EAS, tres companyies
internacionals una anglesa, una iu-
goslava i una altra txecoslovaca
s'havien interessat en reutilitzar les
instal.lacions de Vilobi. Les dues
primeres estudiaven la possibilitat
de realitzar vols regulars i l'altra
faria xarters portant turistes del seu
pais. En aquest sentit, la passada
primavera la companyia iugoslava
Yat féu diverses gestions amb el
Patronat de turisme de la Costa
Brava i els seus responsables es
van entrevistar el mes de marg
amb el president de la Diputacio,
Josep Arnau, amb la intencio de
programar un vol setmanal Bel-
grad-Girona-Palma, en tant que
ampliaven els tour-operators i la
temporada a tot I'any.

Dades comparatives Girona-Reus (1980-1989)

Mercaderies (KG)

Avions Viatgers
Girona Reus Girona Reus
1980 5.711 - 1.673 592.968 158.817
1981 5.690 1.495 684.350 149.508
1982 Fi327 - 1.930 796.057 172.982
1983 721505 2.072 829.692 195.304
1984 6.399 5.223 798.838 285.764
1985 3.918 1.987 494.268 174.157
1986 5.282 2226 738.166 237.969
1987 5.464 2.966 774.679 340.756
1988 5.285 2.701 725.587 391.256
1989 4302 2336 616.751 276.473

Girona Reus
500.217 72427
196.896 38.844
340.672 33.029
146.126  25.539

48.370 25.943

— 18540
— 15519
— 2.261
380 —
144 —_

Anex estadistic 1980-1989 Aeraparts Espanyols. Memoria
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Una altra companyia que estu-
dia la viabilitat d'un nou projecte,
l'obertura d'una linia regular Lon-
dres-Girona-Palma, és l'anglesa
Aerlines of Europe, que intenta re-
flotar la mateixa ruta aéria que
havia explotat durant un temps la
companyia British Airways que re-
alitzava cinc vols setmanals. Poste-
riorment la linia es va reduir a tres
vols i a causa de la insuficient de-
manda es va suprimir aproximada-
ment fa cinc anys: "Estem pen-
dents —continua Ruiz— que
aquesta primavera es concretin les
noves propostes com la d'Air Eu-
ropa que intenta unir Londres-Gi-
rona-Palma, o una altra d'una
companyia txecoslovaca interessa-
da en fer xarters",

Les expectatives de potenciacio
de l'aeroport de Vilobi permetrien
obtenir beneficis en la seva explo-
tacio, i podria donar noves sortides
a un mercat com el turistic que es
veuria nodrit amb arribada conti-
nua d'estrangers a la costa. A la
vegada es pensa que una millor
comunicacio de l'aeroport i un bon
servei de facturacio internacional
contribuirien a reobrir una via d'ex-
portacié i importacio fonamental
que facilitaria el creixement del
volum comercial i economic de les
comarques gironines.

s’han donat al llarg de dues déca-
des enlre la gran infrastructura i els
naturals.

Aixecat sobre l'expropiacié de
quinze masies, la majoria de les
guals es dedicava a la fabricacié de
rajols, en terrenys moll adequats
per a l'agricultura, l'aeroport ha
portat pocs beneficis a l'area d'in-
fluéncia formada per Vilobi, Riude-
llots de la Selva i Sant Dalmai.

Avui els veins ja no expliquen
allo que deien quan es construia,
«que les vaques no farien llet i les
gallines deixarien de pondre ous»,
pero es queixen que s'han hagut

d'acostumar a la [ressa dels avions |
que els fa callar a mitja conversa le- |

lefonica i també que el camp ha
produit una pérdua de riquesa rus-
tica i urbana.

Algu 'ha definit com «wuna taca
enmig d’un paisatge que manté en-
cara un aspecte rural»; d'altres
l'acusen de font de molésties i ris-
cos, altres de no haver donat mai
cap benefici al poble. Potser per
aixo, ara que l'aerodrom sembla
tocar sostre pel que fa a ['activitat
turistica, el jovent de la conlrada
busca sortides professionals al
marge del camp d'aviacio.

T [P T B T
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El trafic de mercaderies

Una ordre apareguda al BOE el
25 d’octubre del 1979 habilitava
una delegacio de la duana de la
Jonquera a l'aeroport de Girona-
Costa Brava per a despatxos i ope-
racions corresponents al transit de
passatgers i mercaderies. El cami
obert aviat dona resultats i aixi, si a
I'any 1980 a I'aeroport de Vilobi es
facturaren 500.217 Kg de mercade-
ries, a partir d'aquell moment les xi-
fres anaren caient progressivament:
146.126 el 1983, 48.370 'any
1984, ni un els dos anys posteriors i
tan sols 144 el 1989: «El cert —diu
Ruiz Domeénec— és que volem re-
cuperar el trafic de mercaderies. En
aquest moment ja hi ha una empre-
sa consignataria que esta estudiant
les possibilitats d'explotacio i la
duana tornara a funcionar».

Pel funcionari, ['aerodrom esta
en immillorable situacio, tant fisi-
cament com estratégicament, i pot
treballar com una fonamental in-
frastructura comercial, propera a la
frontera i Barcelona, oberta al mar,
envoltada com esta d’unes comar-
ques amb fort desenvolupament
industrial: «Hem rebut trucades
—assegura— demanant informacio
per a transportar des de pinsos
compostos, fins a maquinaria o el

L'aeroporl sempre ha estat subjecte
a les puges [ baixes del turisme...

Revista de Girona / num. 143 novembre -

desembre 1990

...l a la bona o mala disposici6
dels "tour operators”

29



peix fresc que vindria del nord a
Mercabarna». L'estratégia de Ruiz
passa per lluitar en dos fronts clars
de batalla: si per una banda la in-
tencio és aconseguir més vols re-
gulars, els Unics capagos d'omplir
el buit de 'hivern, per I'altra s’in-
tenta potenciar el transport de
mercaderies com una sortida vali-
da per a rendibilitzar els viatges
dels avions: «Un aparell que surti
mig carregat de mercaderies i mig
carregat de passatgers, mai no
perdra tants diners com un altre
que vagi tan sols carregat amb

persones; per aixo —puntualitza—
intentarem que el trafic de merca-
deries sigui estable i un servei més
que ens ajudi a presentar |'aero-
port com wuna immillorable
instal.lacié per a tot tipus de vols
comercials».

Categoria 2 de la CEE

A meés, hi ha una altra data im-
portant. El mes de juliol la Comu-
nitat Europea ha atorgat a I'aero-
drom de Vilobi la categoria 2, fet
que l'equipara al de Barcelona, Ei-

DOMESTIC
Cla VUELO
AIRLINE FLIGHT

AN
¥

ESTINATION
226

PUERTA 14

vissa, Alacant i Tenerife Sud i li
permet intercanviar passatgers i li-
nies regulars amb altres aeroports
dels paisos comunitaris de la ma-
teixa o inferior categoria entre els
quals hi ha, per exemple, els
d’'Hamburg-Fuhlsbuttel i Colonia-
Bonn a Alemanya, els de Marsella,
Nica i Lio a Franga, els de Napols i
Venecia a ltalia, o els de Manches-
ter i Glasgow a la Gran Bretanya.
El director de |'aeroport qualifi-
ca aquesta classificacio de molt
positiva: «Aixo fara més facil obrir
nous mercats». Suposara un canvi

La mesura que —segons els organitzadors— anava enfo-
cada a conéixer les instal.lacions, a promocionar-les, fou
ornada amb activitats diverses com eren baptismes
d'aire, amb avionetes i helicopters, vols de practiques i
una exhibicié de vol sense motor. Un any més tard, a la
festa de la patrona de l'aviacio, el celebrant de la missa,
Tomas Pons, demanava a la Mare de Déu de Loreto que
intercedis perqué s'aconseguissin vols requlars tot l'any,
mentre que I'encara director, Miquel Prieto, mostrava el
més absolut pessimisme respecte a una rapida inaugu-
racio dels vols regulars per a viatgers. En canvi, anun-
ciava l'elaboraci6 d'un estudi per part de la Cambra de
Comerg per determinar les possibilitats d'organitzar els
vols de transport de mercaderies amb avions capagos
per a dos mil quilos de pes. Per la seva banda,el mateix
dia Joan Coromines, director del salé Internacional i Ae-

30

roespacial i de la Defensa, Cosmo, anunciava que la fira
se celebraria a Vilobl i que per primera vegada es podria
veure a Espanya l'avié de combat F-18, peca estrella del
programa FACA.

1Del 22 al 27 d'abril del 1986, Vilobi visqué dies espe-
cials. La demostracio d'armes de guerra, les prolestes
dels pacifistes i les fortes mesures de seguretat, acom-
panyaren la preséncia del rei Juan Carlos que hi féu
una estada de quatre haores per pilotar el modern Airbus-
310. Fou un miratge. Ni la preséncia del monarca, ni de
les primeres autoritats civils i militars de l'Estat, ni la
massiva afluéncia de mitjans de comunicacié aconse-
guiren rellancar l'aeroport de Vilobl d'Onyar.

(n any més tard, les instal.lacions es trobaven sota mi-
nims. L'impas era tan gran i els projectes de rellanga-
ment tan descabdellals —en un determinat moment es
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en el funcionament de la
instal.lacié. Si fins al moment, es-
tablir linies regulars amb aeroports
europeus implicava subscriure
acords bilaterals, ja que els serveis
aeris internacionals no estaven re-
gulats, a partir d'ara els aeroports
estaran sotmesos a la nova legisla-
cio que regula I'autoritzacio de ser-
veis aeris de passatgers, correu i
carrega, de caracter internacional
entre ['Estat espanyol i els paisos
de la CEE.

Potser per aixo Ruiz espera amb
candeletes el 1993, En aquella

data entrara en vigor la liberalitza-
cio de linies aéries, la qual cosa
permetra a qualsevol companyia
realitzar vols regionals d'estat i
trencar aixi la rigida normativa de
«cabotatge interior» que actualment
dona I'exclusivitat dels vols a les
companyies espanyoles. Aquest
fet, i els 445 milions de pessetes
que el Ministeri de Transport ha
previst destinar a 'aeroport Giro-
na-Costa Brava «per descongestio-
nar el transport aeri de Barcelona
amb vistes als jocs del 1992y, fa
que la reconversio es vegi amb una

certa esperanga. En principi, el
projecte de remodelacio de les ins-
tal.lacions, encarregat a un bufet
d'arquitectes de Girona —Fina i
Segura— recull la modernitzacio i
reutilitzacio de les actuals instal.la-
cions, la recuperacio i posada en
marxa de la vella terminal, la
col.locacio de teleindicadors
electronics, la total automatitzacio
de les bascules de facturacio: en
definitiva, I'aposta final per conver-
tir, d'una vegada per totes, |'aero-
port de Vilobi en competitiu a nivell
tant nacional com internacional.

parla que s’aprofitarien les instal.lacions per fer-hi una
fabrica d'avions— que el juliol del 1989, la patronal ca-
talana Foment del Treball i la Cambra de Comer¢ de Gi-
rona decidiren crear una comissio mixta enfocada a po-
tenciar 'aeroport de Girona-Costa Brava, pero amb ['ob-
Jectiu final que l'administracio els cedis la gestio. L'in-
tent de privatitzacié passava pel fet de convertir la ins-
tal.lacié de Vilobi en complementaria a la de Barcelona.
El dos de setembre d'aquell any, una proposta de la
companyia italiana Avianova unia provisionalment Gi-
rona i Floréncia com a mesura per desaturar El Prat.
L’experiéncia, del tot efimera, semblava confirmar la
poca sort de la instal.lacié gironina, i més si es té pre-
sent que, a la primavera del 1990, el grup parlamentari
socialista al congrés deis Diputats votava en contra
d’una proposta del CDS destinada a potenciar l'aeroport
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de Vilobi d'Onyar. Derrotada per dinou vots en contra,
els dels socialistes, i catorze a favor, els del Centre De-
mocratic i Social, el Partit Popular, Convergéncia i Unio i
lzquierda Unida, el fet fou qualificat de monumental
error politic pel primer secretari del PSC a Girona, Ma-
nuel Nadal.

Com es pot veure, la lluita de I'aeroport de Girona per
convertir-se en el segon de Catalunya no ha estat facil i
sl molt carregada d'entrebancs. Tot i que per volum de
viatgers —comparant-lo amb el de Reus factura una mit-
Jana de mig milié de persones més a l'any—, i per ins-
tal.lacions —l’aeroport tarragoni és tan sols una base
aeria amb ltrafic comercial— esta molt per sobre dels al-
tres competidors, fins ara determinats interessos econo-
mics, politics o simplement comercials, han fet del de Vi-
lobi un aeroport totalment estacional.
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