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Planol del MOPU
amb les diverses
possibilitats de
variant de I'Estudi de
1983. El trag mes
gruixut ressegueix
J'anomenada variant
Est.
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La plaga Marques de Camps continua presidint, com des de fa més de
130 anys, tot el transit dels vehicles que travessen Girona, malgrat els
continus projectes de variants, tantes vegades presentats per
I'Administracio com rebutjats pels diversos sectors afectats. Encara que
tothom sembla estar d’acord que és necessari el desviament de la N-Il al
seu pas pel nucli urba de Girona, des que l'any 1961 I'Ajuntament va
demanar el primer estudi per desviar la N-ll els obstacles derivats de
'oposicid ciutadana han estat insuperables i han tombat totes les
propostes. Mai, per¢, no s’havia arribat tan lluny com ara, perqué des
del 27 de maig de 1986 el MOPU té decidida |la solucid de la variant: la
solucid Est, que creua la Vall de Sant Daniel. L'oposicio a aquesta
solucid és tan forta 0 més com en les altres ocasions i ha fet correr rius
de tinta, amb declaracions fins i tot contradictories al llarg dels anys. La
diferéncia entre I'oposicio actual i les d’'abans és que ara la decisid ja és
presa i tot i que encara no han comengat les obres, ja s'ha contractat el

servei d’empreses i s'estan acabant els estudis. Aquesta és |a historia
d’'una variant gque sembla interminable; la presentem com a proleg
aclaridor de I'estudi que s’inclou a la seccio d'Economia d'agquest numero.

La variant de la N-Ii
o la historia interminable

CARLES GUERRERO,PAU LANAQ,CARME VINYOLES

ntre gquatre rius, el Ter, I'O-
E nyar, el Galligants i el Giell,

la ciutat de Girona continua
essent un indret clau del nord-est
de |la Peninsula Ibérica, un pas obli-
gat pels viatgers en transit de nord
a sud.

A I'época romana, la Via Maxi-
ma que travessava la ciutat pas-
sava pels carrers de la Forga, Ciu-
tadans i d’Albareda. A I'Edat Mit-
jana la Forga va perdre protago-
nisme enfront dels carrers de la
Barca, CalderersiBallesteries, més
utilitzats per creuar el nucli urba.

Durant segles s’entrava a Giro-
na pel Portal de Franga (al barri de
Sant Pere) | se’'n sortia —o vicever-
sa— pel Portal de I'Angel {Plaga de

Revista de Girona

Catalunya, a I'altura de |la font dels
peixos), fins que al 1856, amb l'aca-
bament del Pont de Pedra, la urba-
nitzacid del carrer Nou i |a ¢creacid
de la Plaga del Marques de Camps,
es va praduir el primer ¢anvi revo-
lucionari i la plaga Marqués de
Camps es va erigir com el punt de
bifurcacio de les noves carreteres
cap a Santa Eugénia, Salti Anglés i
cap a Barcelona.

Es en aquells anys 50 del segle
passat quan es va realitzar el tragat
delacarretera de Barcelona des de
la plaga Marqués de Camps fins a
I'Avelilaneda, exactament pel mateix
lloc per on passa actualment. Per
dintre Girona, litinerari ha conti-
nuat invariable en aquests anys:

carrer Nou, Plaga del Vi, Ciutadans,
Ballesteries, Calderers, Barca i Pla-
¢a de Sant Pere.

La segona alteracié important
del curs de la N-1l per Girona es va
dur a terme l'any 1963, quan el Ple
municipal va acordar demanar al
Ministeri d’'Obres Publiques que es
declares com a tram de travessia
de Girona per la Carretera N-Il de
Madrid a Franga per la Jonquera el
tragat comprés entre el pas sota del
Ferrocarril, favinguda Ramon Folch i
Gran Via de Jaume | fins a la plaga
del Marqués de Camps, en substi-
tucié del tracat del passeig de la
Devesa i ronda Ferran Puig que
proposava el Ministeri. Agquell ma-
teix any es va destruir la rambia de
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. Pedret (a l'esquerra) va ser durant
““.73 segles el lloc de pas obligat de la
. M ruta de Franca. La plaga del
1 3 Marqués de Camps i la carretera de
‘% Barcelona (a sota, d'esquerra a
g ;;2 dreta) ho son encara des de 1856.
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Ramon Folch per desviar la N-Il per
la Gran Via, complaent aixi les peti-
cions dels botiguers, els guals van
protagonitzar tota una campanya a
favor de la seva alternativa.

Als anys setanta, pero, amb l'o-
bertura del tram Massanet de la
Selva-Girona Nord de ['Autopista
A-17 (el 17 de juny de 1971), el
MOPU va tornar a plantejar la pro-
posta de desviar la N-1l per la Deve-
saiRonda Ferran Puig, lagualesva
executar finalment davant les facili-
tats aportades per la realitzacio de
les obres de cobertura de I'antic llit
del Giell i del pas elevat del tren.

Aquell tragat, que encara per-
dura (Avellaneda, carretera de Bar-
celona, ronda Ferran Puig i Devesa),
es el que han de recérrer cada dia
els conductors que volen travessar
Girona. L'Unica alternativa passa, si
no, pel peatge de l'autopista.

La variant dels anys 60

Fins agui els diferents desvia-
ments que ha patit la N-Il al seu pas
pel nucli urba de Girona. Perd des
de l'any 1961 han estat innombra-
bles les propostes redactades per

diferents administracions i sectors
ciutadans, per intentar trobar una
variant que descongestionés un
transit cada dia més col.lapsat.

El 9 de juny de 1961, essent
alcalde de la ciutat Pere Ordis i
Llach, el Ple municipal franquista
va acordar per unanimitat sol.licitar
al Ministerio de Obras Publicas un
“estudio del trazado definitivo de la
carretera general de Madrid a Fran-
cia por la Junquera a su paso por el
territorio municipal de Gerona y su
zona de influencia. Se fundamenta
la peticién en la necesidad de cono-
cer dicho trazado como actuaciéon
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F

tragat de la carretera.

previa para la revision del Plan Ge-
neral de Ordenacién Urbana”.

Aquell primer acord demanant
una variant de la N-Il per Girona va
coincidir amb I'inici d'un estudi so-
bre 'anomenada Red Arterial de
Gerona, per part de la Direccién
General de Carreteras y Caminos
Vecinales del MOPU, el qual no va
ser enllestit fins el 30 de novembre
de 1974, en qué I'alcalde de la ciutat
era Josep Bonet i Cufi.

L'estudi, titulat “Red Arterial de
Gerona. Prognosis de Tréfico y
Planteamiento de la Red. E7-GE-
009", preveia tota una xarxa viaria
d'autopistes, autopistes urbanes,
autovies i artéries urbanes i rurals,
composta esquematicament de dos
eixos: un nord-sud, format per l'au-
topista A-17 i la N-Il, amb una va-
riant prevista pel tram urba de Gi-
rona ciutat, i un altre est-oest, se-
guint els tracgats dels antics ferrocar-
rils de via estreta, de Girona a Olot i
a Sant Feliu de Guixols (els popu-
fars carrifets).

Es contemplava a més, en |'es-
mentat estudi, la realitzacio de tres
rondes parcials (d’accés a les Pe-
dreres, Fornells i Salt), tres arteries
d'enllag (amb l'aeroport, Sarria de
Ter i Vilablareix) i quatre “desdo-
blaments” de carreteres ja exis-
tents. El pressupost global per a
I'execucié del pla, prevista en qua-
tre etapes (1974-77, 1978-81, 1982-
85i1986-89), pujava a 2.652.720.589
pessetes.

Revista de Girona

Als afores de Girona, avui edificats, la doble filera de platans definia e/

La Cambra de Comerg i Indus-
tria de Girona, presidida aleshores
per Francesc Ferrer i Gironés, va
acordar el 27 de juny de 1975 adre-
gar al ministre d'Obres Publiques el
prec que “con la urgencia que el
caso requiere, haga frente a los
graves problemas que para el de-
seable desarrollo de la ciudad de
Gerona, su accesibiflidad, la fluidez
del trafico interior, la necesidad de
nuevos establecimientos y la segu-
ridad de automovilistas y peatones,
representa el trazado actual de la
carretera N-Il de Madrid a Francia
por La Junquera, el atravesar de
parte a parte el nucleo urbano,
adoptando las disposiciones preci-
sas para activar en lo posible el ini-
cio de la construccién de la variante
de la misma, con las caracteristicas
previstas en el Proyecto E7-GE-
009.

Primeres critiques i al.legacions

En el mateix acord, la Cambra
va voler deixar clarament exposat
“el criterio de esta Corporacién de
considerar la absoluta necesidad y
perentoria urgencia del citado des-
vio de la carretera N-Il a su paso por
la ciudad de Gerona, mediante la
construccitn de una variante o cin-
turén de ronda exterior, signifi-
cando que dicho criterio no es sino
una ratfficacitn del unanime y cons-
tante sentir de la Cdmara, repetida-

mente manifestado desde hace va-
rios afios, por lo que debe repu-
tarse inadmisible en lo sucesivo
toda invocacién, como excusa para
no acometer obra tan importante e
indispensable, de una supuesta re-
sistencia por parte del sector co-
mercial gerundense que, de haber-
se producido, jamas se expreso
por el cauce corporativo de la Ca-
mara".

El 13 de desembre de 1975, en
una nota de premsa, la Cambra de
Comerg comunicava que havia for-
mulat algunes al.legacions a l'es-
tudi de la Red Arterial de Gerona,
atés que considerava “incon-
gruente que se conceda un plazo
de poco mas de un mes a fa Comu-
nidad para informarse e informar
sobre un estudio cuya elaboracion
yaprobacion técnica han requerido
casi siete arios desde que la Direc-
cién General de Carreteras ordend
su redaccion'.

La Cambra, tot i que conside-
rava “absofutament necessari el
desviament de la N-II", criticava
I'estudi acusant-lo d'exercir una ne-
gativa incidéncia a la realitat exis-
tent: “En primer lugar el estudio
desconoce y atenta contra la segu-
ridad juridica que garantiza el Plan
General, creando una conilictivi-
dad y un enfrentamiento de compe-
tencias, afectando a buen numero
de edificaciones y comercios (...) E/
objetivo primordial de! Plan se ma-
logra en un marasmo de vias circu-
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A partir de 1963, la
carretera passa per
l'avinguda de Ramon
Folch. La doble
imatge d'abans i del
després resulta prou
expressiva de l'abast
del disbarat,

latorias al haberse tefido una espe-
sa trama viaria que cruza en todas
direcciones la zona urbana y su
entorno (...) plantea una complica-
disima solucién integral casi mas-
toddntica (...) y en definitiva el plan-
teamiento genera tantos nuevos
problemas como soluciones ofrece”.

Davant d'aquestes i d’altres al-
legacions de diversos sectors ciu-
tadans, davant del rebuig de la ma-
teixa corporacié municipal —presi-
dida aleshores per Ignasi de Ribot i
de Batlle— i davant l'adveniment de
latransicié al nou regim democratic
la tramitacié de I'Estudio de Pla-
neamiento de la Red Arterial de
Gerona va ser suspesa per la Direc-
ci6 General de Carreteres, amb da-
ta 17 de marg de 1978. El text va
quedar arraconat en algun calaix
del Ministeri.

La variant de la Transici6

Al maig de 1978 la Direccit Ge-
neral de Carreteres va encarregar a
la V Prefectura Regional la realitza-
ci6 d'un plantejament de la xarxa

6518 g3

arterial de Girona, coincidint —igual
com va passar l'any 1961— amb
una proposta de 'Ajuntament de
Girona per desviar la N-Il amb un
recorregut paral.lel a I'autopista.

Josep Planas, del Col.lectiu Eco-
logista de Girona, proposava un
any mes tard el desviament de la N-
Il per l'autopista A-17 en un article
publicat a Los Sitios el 8 d'abril de
1979, poc despreés de la victoria de
la UCD a les eleccions generals de
I'Estatidel PSC-PSOE a les munici-
pals de Girona.

El 12 de setembre de 1979, re-
presentants del nou Ministeri d'O-
bres Publiques i Urbanisme (MOPU)
es van reunir amb el primer alcalde
constitucional de Girona, Joaquim
Nadal i Farreras, per abordar nova-
ment el tema de la desviacio de la
N-IIl. Sobre la taula va tornar a apa-
reixer el vellinforme de la Red Arte-
rial de Gerona, un estudi que ca-
lia revisar.

El MOPU va enllestir la revisi6
de l'estudi el novembre de 1980,
sense aportar importants novetats
al respecte. Entretant, el panorama
de la Transici¢ s’havia complemen-

tat amb la victdria de CiU a les pri-
meres eleccions al Parlament de
Catalunya, el mar¢ de 1980.

L'alcalde de Girona, Joaguim
Nadal, va convocar unareunié amb
tots els representants politics giro-
nins al Congrés dels Diputats, Senat
i Parlament de Catalunya, al gener
de 1981, Els politics van redactar
una historia del projecte proposat
per 'Ajuntament, que contemplava
unavariant paral.lelaal’A-17,ilava
trametre a la Conselleria d'Obres
Publiques de la Generalitat de Ca-
talunya amb el prec que aquesta
enllestis d'una vegada el planeja-
ment de la Xarxa arterial de Girona,
encarregat per la Direccio General
de Carreteres el maig de 1978.

La Conselleria va respondre que
en cinc mesos tindria enllestit el
planejament i &l mateix conseller
Josep M2 Cullell va comprometre’s
en el Parlament catala a pressionar
el MOPU per aconseguir que el
desviament es fes immediatament.

La primavera de 1981 el MOPU
va fer saber que la N-Il no es des-
viaria al seu pas per Girona, al
menys d'una manera immediata,



per manca de diners, ja que agues-
ta possibilitat no havia estat con-
templada en els pressupostos del
trienni en curs.

Amb l'entrada en vigor de les
Normes Subsidiaries de Planeja-
ment per a Girona, el 3 de juliol de
1981, es va desencallar novament
eltema, en donar-se finalmentunes
condicions legals minimes, com
eren l'existéncia d'un estudi de la
xarxa radial i d’'una planificacio ur-
banistica aprovada.

El 22 de setembre de 1981, la
Cambra de Comerg i Indlstria de
Girona va remetre a la Direccid Ge-
neral de Carreteres del MOPU un
informe en el qual es reflectia la
situacid “critica” en qué es trobava
la travessia de la N-Il al seu pas per
la ciutat i en el qual demanava la
redaccié "amb carrec immediat”
d'un projecte de variant.

Al principi de 1982 el MOPU va
iniciar novament la redaccid d'un
projecte de desviament de la N-Il al
seu pas per Girona.

LA N-1I i L'AUTOPISTA

El darrer estudi: del Perell6 a
Sant Daniel

El MOPU va enllestir I'11 de ge-
ner de 1983 I'Estudio informativo
Variante de Gerona E1-7-GE-392,
que seria exposat al public aquella
mateixa primavera.

L'estudi, dirigit per l'enginyer
Bernardino Pardo del Rio, asse-
gura que al 1980 mentre que per
I'autopista transitaven 12.678 vehi-
cles/dia a l'altura de Girona, la N-||
suportava un transit de 35.594 vehi-
cles/dia ala part nord i de 30.300 a
la sud; i arriba a la conclusié se-
glent: "La travesia de la N-1l en la
zona es dificultosa y llena de pro-
blemas, lo que obliga a la Variante,
como carretera tipo autovia de dos
calzadas con dos carriles cada una,
en virtud de la intensidad de tréfico
aforada, especificada anterior-
mente".

Des d’un primer moment I'es-
tudi, tot i que ofereix sis possibili-
tats diferents, es decanta cap a l'a-

nomenada Variant Est, que es la
que travessa la Vall de Sant Daniel.

A l'apartat Incidencia sobre el
entorno, el treball diu: “Con rela-
cién al primer Grupo (Variantes A,
B, C, DI E), la Variante se ubica por
la comarca del Gironés que, por su
configuracién geografica y su clima,
tiene una vegetacién que hace de
transicién entre las estribaciones
del Pirineo y la comarca de La Sel-
va, discurriendo por una zona se-
mi-rural, industrial y urbana, a la
que puede afectar con sus pertur-
baciones, tanto durante la cons-
truccion, como después, al entorno
social”.

Pel que fa a' 'anomenada Va-
riante Este, a la qual I'informe dedi-
catotel Grupll, la redacci6 diu: “Se
puede decir que estd situada por un
terreno ligeramente accidentado,
de forma desigual, en el limite de la
zona agricola y forestal, zona de
monte bajo que no afecta a fas ma-
sas arbdreas que se divisan desde
su trazado. Debe tenerse en cuenta
que el trazado se efectua alejan-
dose de los nucleos urbanos por lo
que las posibles perturbaciones
producidas por el ruido def trafico
son imperceptibles en las zonas
habitadas”.

L'estudi afegeix que "La inci-
dencia de la Variante en el paisaje
no tiene aspectos negativos ya que
debido a la flexibilidad de sus ca-
racteristicas geométricas se inte-
gra perfectamente no creando gran-
des zonas descarnadas sino que,
con la eleccion de plantaciones en
los taludes, se funde con el aspecto
de las zonas adyacentes. La orde-
nacién de las plantaciones, en las
zonas junto a la Variante, favorece
la reproduccion de las especies co-
munes de pajaros y pequerios ani-
males, que encuentran lugares apro-
piados a sus necesidades. Las mi-
graciones no se ven afectadas por
la carretera al ser una obra lineal
que a su vez esta dotada de vegeta-
cién en todos sus taludes entre-
mezclandose con el paisaje vecino.
{...) Indudablemente que ademas
de los factores estéticos y humanos
ya esbozados estan los aspectos
positivos como portadora de pro-

Una estampa

i guotidiana: la

congestio circulatoria

. del tram urba de la

N-1I.
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greso y elevacion del nivel eco-
némico™.

Les solucions A, B, C, D i E, i
Est

En sintesi, les solucions A, B, C,
DiE proposades pel MOPU sén les
segiients: I'A passaria prop del Pe-
rellé, Santa Eugénia de Ter i Do-
meny; la B és una perllongacio de la
A, que voreja el nucliurba de Sarria
de Ter; la C passa també per les
rodalies del Perelld, anant després
paral.lela a I'A-17 fins a Salt i des-
prés paral.lela al Ter; la D és una
perllongacié de la C, que voreja
també el nucli urba de Sarria de
Ter; i 1a E segueix el mateix trajecte
quelaCilaDfinsarribar al nord de
Salt, on, en lloc de discérrer paral-
lela al Ter continua paral.lela a I'au-
topista.

La Solucié Est discorre paral-
lela al llit de I'Onyar, a prop de la G-
250 de Girona a Sant Feliu de Gui-
xols, recolga sobre el massis de
Montjuic, deixant a I'esquerra Vila-
roja, les Pedreres i Sant Daniel,
baixa pel Congost i, després de
passar sobre la carretera de Girona
a Palamos i per la via del ferrocarril,
connecta amb la N-II al km. 731.

Després de definir les solu-
cions, analitzar els diferents tra-
gats, les expropiacions i serveis
afectats, el transit i l'avaluaci6 eco-
nomica de les diverses opcions,
'estudi selecciona la Solucié Est
com la més recomanable.

Reaccions a 'estudi del MOPU

Coincidint amb I'exposici¢ al pt-
blic de I'estudi del MOPU (que va
ser oberta el dia 22 de maig de
1983), diversos partits politics i el
Col.lectiu Ecologista de Girona es
van pronunciar pel rescatde lacon-
cessid de l'autopista al seu pas per
Girona. A Sarria de Ter, el nou con-
sistori, presidit per Jordi Cafigue-
ral, va crear una comissid per es-
tudiar "els possibles perjudicis que
pot comportar pel municipi la va-
riant de la N-11".

La Cambra de Comerg i Indls-
tria de Girona en la seva sessio ple-
naria del mes de juny de 1983 va
pronunciar-se sobre el tema, ac-
ceptant, "no sense algunes reser-
ves de concepte i de detalls”, la
formula plantejada per [I'Ajunta-
ment de Girona i proposant alhora
una solucio alternativa per al cas de
no obtencié de la gratuitat del tram
d'autopista entre Girona-Sud i Gi-
rona-Nord.

La solucié alternativa presen-
tada per la Cambra proposava la
desviacié tangencial al nucli urba
de la N-ll gue el MOPU assenyalava
com a soluci¢ E, pero amb una
serie de modificacions “que per-
metrien superar les dificultats d'en-
llag d’aquesta variant amb vies d’ac-
cés tan importants com la N-141
(de Lleida a Girona, per Anglés)ila
GE-5310 (de Girona a les Planes,
per Sant Gregori)".

El mateix mes de juny, igual com
al juliol, tots els Ajuntaments afec-

La vall de Sant
Daniel. Pel bell mig
d'aguest panorama

ha de passar la

variant acordada.

tats, les associacions de veins i al-
guns col.legis professionals es van
manifestar a favor del rescat de
l'autopista i de la construccid de
nous accessos a Fornells, Camp-
doraiSalt(Ple de Salt del 8 de juliol,
Ple de Girona del 12 de juliol, etc.).

Aquell Ple municipal celebrat a
Girona a les portes de I'estiu de
1983 va resultar especialment sig-
nificatiu, ja que no només abonava
la soluci6 de I'autopista, sind que el
consistori va declarar-se per unani-
mitat contra el pas de la N-Il per
Sant Daniel, amb el vot solidarifins i
tot dels regidors convergents, grup
politic que el Ple de Salt havia mani-
festat el seu suport a la Solucid
Est.

Les al.legacions aprovades pel
Ple gironi s'iniciaven declarant la
urgent necessitat de realitzar la va-
riant de la N-Il i venien a rebutjar
totes les solucions presentades pel
MOPU, en considerar que cap d’e-
lles no satisfeia plenament per si
sola les necessitats de creixement
harménic de la ciutat.

1983: vot unanime contra la
variant per Sant Daniel

La segona al.legacié —i la més
llarga— erala dedicada a la Solucid



Est. Deia el seglient: “L'Ajuntament
de Gironarebutja en les actuals cir-
cumstancies I'anomenada solucio
est. Les raons son diverses. En pri-
mer lloc de tipus urbanistic: efecti-
vament, no és correcte I'afirmacio
de I'estudi que considera que agues-
ta variant tancaria per 'est el crei-
xement urbanistic de Girona, con-
vertint 'actual travessia en I'eix d'un
creixement simétric a ambdos cos-
tats, emmarcat per I'est per la tra-
vessia propostaial'oest per|'actual
tracat de l'autopista. En realitat el
creixement de la ciutat esta projec-
tat unidireccionalment cap al pla i
en cap moment no es projectara
cap a l'est, a causa de les condi-
cions muntanyoses del terreny”.

L'al.legacid afegia: “En conse-
giiéncia, és en l'actual direccio del
teixit urba que s'na d’'orientar el tra-
¢at de la travessia per donar cohe-
réncia al territori i per acostar cor-
rectament el creixement de la ciutat
als actuals i futurs eixos de comuni-
cacio. Existeixen, pero, altres raons
de tipus ecologic que impedeixen
abonar la solucio est, que travessa
per una zona muntanyosa conside-
rada una auténtica reserva natural
amb voluntat d'especial proteccio
per part de ’Ajuntament de Girona,
la Vall de Sant Daniel, que té un pla
especial de proteccio de la vegeta-
cio i la natura”.

I finalment arribava a aquesta
conclusié: “La solucid est, lluny de
crear un nou pol de creixement de
la ciutat, obriria un eix de degrada-
cid i deteriorament de terrenys d'es-
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pecial valor agricola als termes de
Fornells de la Selva i Quart, i de sin-
gular significacid paisatgistica i na-
tural en el cas del terme municipal
de Girona. Per altra banda, es con-
sidera urbanisticament que els ac-
cessos a la ciutat no queden ade-
guadament resolts i que la possibi-
litat de recollir i canalitzar el transit
de carretera en direccié a Girona
queda resolt malament amb aques-
ta variant que només proporciona
enllagos a carreteres, la connexié
de les quals, amb la xarxa arterial
de la ciutat, ja esta plenament re-
solta”.

Josep M® Deulofeu i Lioreng Pa-
nella, arquitectes redactors del Pla
Especial de proteccio del paisatge i
la vegetacié de Sant Daniel, van
publicar el dia 14 de juliol de 1983 a
Punt Diari un informe en el qual
qualificaven el desviament de la N-
Il per Sant Daniel d"'atemptat con-
tra un espai natural protegit”.

Els arquitectes enumeraven en
el text algunes de les “incidéncies
negatives'" que comportaria la cons-
truccio de la Variant Est: “unarigida
compartimentacio de la vall en dues
zones: l'alteracidé de I'equilibri en
unazona agricola, forestal i urbana;
agressio a la xarxa actual de bos-
cos de ribera, torrents, camins tra-
dicionals, destruint bona part de
I'estructura morfoldgica i paisatgis-
tica actual; incidéncia del tot nega-
tiva sobre I'ecosistema actual; agres-
sio i alteracid notable i general des
de Quart fins a Campdora”.

LA N-1I i LAUTOPISTA
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El dialeg Madrid-Girona

El dia 20 de setembre de 1984
I'alcalde de Girona, Joaquim Nadal,
va entrevistar-se amb el ministre
d'Obres Publiques, Julian Campo,
per reclamar-li la necessitat de tro-
bar una soluciot definitiva al tema de
la variant. Campo va manifestar que
el MOPU no podia fer res fins que
norebésunarespostasobreelscri-
teris de la Generalitat quant a la
incidencia del desviament en el pla-
nejament urbanistic.

Dos dies més tard, en declara-
cions publiques, Nadal va assegu-
rar als rotatius gironins que la va-
riant de la N-Il no passaria en cap
cas per Sant Daniel. Davant el si-
lenci del MOPU, el mes de marg de
1985, vint-i-set associacions de
veins de Girona van trametre una
instancia al cap de la demarcaci6
de Carreteres de Catalunya en la
gual demanaven al Ministeri d'Obres
Pabliques i Urbanisme que es pro-
nunciés urgentment sobre la variant.

El 23 d’abril de 1985 es va cele-
brar a Barcelona una reuni6 a la
qual assistiren el delegat del go-
vern, Marti Jusmet, el governador
civil de Girona, Miquel Solans, I'en-
ginyer del MOPU Bernardino Pardo
i un assessor del Ministeri, Juan
José Espada, per parlar del desvia-
ment de la N-Il al seu pas per Giro-
na. Atés gue els técnics del MOPU
es van manifestar clarament a favor
de la variant per Sant Daniel i que
I'inic acord entre els ajuntaments

LT, et T d
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La visita a Girona de/
ministre d'Obres
Pobliques en una
plana de “Punt Diari"
del 18 de marg de
1987,

afectats era el de demanar la gra-
tuitat de 'autopista, com a solucio,
el MOPU va decidir d'iniciar algu-
nes gestions per intentar el rescat
de 'autopista.

L’amenaca de la dimissioé

El nou ministre d'Obres Publi-
ques i Urbanisme, Javier Saenz de
Cosculluela, va rebre l'alcalde Na-
dal a Madrid, el dia 12 de setembre
de 1985, i li va prometre que en el
15 dies tindria a punt una proposta
de calendari per desencallar el te-
ma de la variant. Aquell mateix mes,
al Ple municipal celebrat el dia 17 i
en resposta a una pregunta del re-
gidor Vidal, I'alcalde Joaquim Na-
dal va afirmar textualment: "jo no
dimitiré si la variant passa per I'Est,
perd sl en el supdsit que el tragat
fos la Vall de Sant Daniel", segons
recull I'acta del Ple.

El dia 28 de setembre, el minis-~
tre Cosculluela va visitar Gironaiva
fer public el termini fins al 31 de
desembre perqué els alcaldes dels
nou municipis afectats (Celra, For-
nells de la Selva, Girona, Quart,
Riudellots de la Selva, Salt, Sant
Julia de Ramis, Sarria de Ter i Vila-
blareix) es posessin d'acord sobre
quina variant volien. A la visita el
ministre va descartar la possibilitat
de plantejar la gratuitat de l'auto-
pista.

L'11 d’octubre de 1985, durant
un Ple extraordinari celebrat Salt,
sota la presidéncia de l'alcalde Sal-
vador Sunyer i Aymerich, va ser
aprovada una mocio per la qual el
consistori s'oposava a qualsevol tra-
¢at de la variant de la N-Il pel seu
terme municipal. El dia 25, els alcal-
des dels municipis afectats van reu-
nir-se a Fornells: entre les propos-
tes aportades, la que va obtenir un
més gran consens va ser la que la
N-1l passés pels Angels, creuant les
Gavarres.

El 6 de novembre de 1985, auna
altra reunid dels alcaldes afectats,
en aquesta ocasio davant el gover-
nador civil Pere Navarro, I'ajunta-
ment de Quart va desmarcar-se de
ia proposta pactada, en considerar
que podia partir en dos el seu muni-
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cipi. Alguns dies despreés, als locals
de I'ADAC (Associacido D'Accid Cul-
tural) es va crear una Coordinadaora
de Grups per a la defensa de les
Gavarres que, com a primera accid,
va demanar la declaracié de les
Gavarres com a Parc Natural.
Pocs dies abans no expirés el
termini pel consens donat pel MOPU,
els alcaldes dels nou municipis
afectats van arribar a l'acord de
proposar al ministre que el desvia-
ment de la N-Il al seu pas per Gi-
rona es fes pel llit del Guell. La
resposta ciutadana va ser imme-
diata, el dia 30 la Coordinadora de
les Associacions de Veins va reu-
nir-se i va manifestar-se en contra
de la nova proposta per conside-
rar-la “irresponsable i insolidaria”.

Els nou alcaldes afectats i el
governador civil de Girona, Pere
Navarro, van visitar el ministre el
dia 13 de gener de 1986 i li van pre-
sentar la nova proposta consen-
suada. El Ministeri va esperar fins a
primers d'abril —paocs dies després
del referéndum sobre TOTAN— per
rebutjar la variant del Guell per
raons “técniques, jurisdiccionals i
econdmiques”, i va aprofitar I'avi-
nentesa per donar-se un mes de
termini per parlar amb tots els im-
plicats i decidir definitivament una
variarit.

El dia 27 de maig de 1986 el
MOPU va anunciar oficialment que
la variant de la N-ll passaria per
I'est de Girona “respectant la Vall
de Sant Daniel".
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Decidida la variant, continua
Poposicié

Des gue el Ministeri d'obres Pu-
bliques i Urbanisme va fer publica
la seva decisio de fer la variant de la
N-1l per I'est, per Sant Daniel, I'opo-
sicid de diversos sectors ciutadans
ha estat constant i tan forta 0 més
com davant d’algunes de les pro-
postes realitzades anteriorment, i
es reflecteix passivament en els do-
massos verds amb una penyora
blanca que pengen de centenars de
balcons i finestres, per tota la geo-
grafia del nucli urba de Girona.

El mateix dia 27 de maig de
1986, l'alcalde Joaguim Nadal adre-
gava una carta oberta al ministre en
la qual afirmava que donada la ne-
cessitat i la urgéncia de la variant,
Girona renunciava a posiciona-
ments teorics i abonava pragmati-
cament la soluci¢ est. Nadal, pero,
afirmava que en 'acomodacio de la
ciutat a les circumstancies actuals
hi havia un limit i que no es plante-
java en cap cas com una claudica-
cié total. “No és altre —escrivia Na-
dal— I'objectiu final que perse-
gueix I'Ajuntament de Girona i que
ha estat expressat sempre amb ab-
soluta claredat i rotunditat: només
la integritat del perimetre de pro-
teccié de la vall de Sant Daniel és
innegociable”.

Cinc mesos despres, durantuna
reunié al Govern Civil entre els al-
caldes afectatsielcap de lademar-
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cacid de Carreteres, José Javier
Dombriz, els técnics del MOPU van
presentar un tracat de la variant per
la Vall de Sant Daniel que no va ser
acceptat. Es va acordar aleshores
que el MOPU comengaria a projec-
tar el tragat definitiu de comu acord
amb els ajuntaments afectats.

Al novembre de 1986 I'Ajunta-
ment de Girona va fer publica la
seva proposta de tragat, pressu-
postariament 1500 milions més ca-
ra que la del MOPU. L’Ajuntament
presentava una variant mig ama-
gada per la primera fila de munta-
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L'any 1985, els alcaldes de no
desvies pel llit del riv Glell.
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nicipis van propsak ué fa N-Il es

Reunid del
governador civil amb
els alcaldes dels
municipis afeclats
pel pas de la variant,
el dia 27 d'octubre
de 1986.

nyes, per ala qual cosa contempla-
va la construcci6 de ponts, tunels i
viaductes per salvar els desnivells.

En una nova reunid el 16 de
marg¢ de 1987, els alcaldes impli-
cats i el MOPU van consensuar una
variant per Sant Daniel, que costa-
ria globalment uns 3.800 milions de
pessetes, i es va establir gue podria
entraren funcionament el 1990. Na-
dal va declarar al final de la trobada
que el tracat escollit “salva en es-
sencia la Vall", que "es el que pro-
voca una menor intrusio visual en la
Vall de Sant Daniel i les Gavarres” i
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5 de maig de 1988: Vaga de fam
d’Albert Garcia a les portes de
I'Ajuntament. 18 de maig: Els
primers domassos refvindicatius als
balcons. 8 de juny: Assemblea
d’entitats ciutadanes. 13 de juliol:
Nova reunié d'alcaldes amb el
governador civil.
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que “és el que té un menor impacte
ecologic en I'entorn”.

El 17 de maig de 1987 el ministre
Cosculluela va proclamar a Girona
que el MOPU tenia pressupostat
invertir 4.300 milions de pessetes
en la construccié de la Variant de la
N-1li del pont de Fontejau. A I'Ajun-
tament es va celebrar un “brindis”
per la variant consensuada, una
variant que, segons es va anunciar,
passara a 64 metres del fons de la
vall de Sant Daniel, amb un recorre-
gut total de 16.237 metres.

El darrer any d’'una oposicit

La Coordinadora N-Il per I'Auto-
pista, punta de llanga en la lluita
contra la variant per Sant Daniel, ha
realitzat al llarg del 1988 tot un se-
guit d'accions per sensibilitzar la
poblacid, gue han anat des de la
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18 de junyﬁe 1988: Manifestacid popular contra la variant de Sant Daniel,

davant ['Ajuntament de Girona.
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penjada d'una pancarta davant el
Govern Civil coincidint amb la reu-
ni¢ dels alcaldes, fins a una parodia
del “brindis de la variant", passant
per la plantada d’un til.ler davant
l'ajuntament, o la protesta-espec-
tacle a la Rambla disfressats de
plantes.

L'opasicio ciutadana a la variant
per Sant Daniel ha tingut, perd, tam-
bé altres fronts, al llarg de 1988:

Abril de 1988.- 137 persones fir-
men el manifest Els amics de la Vall
de Sant Daniel, en contra del tragat
de la variant de la N-Il.

5 de maig de 1988.- El naturista
Albert Garcia inicia una vaga de
fam en protesta pel pas de la va-
riant per Sant Daniel i recull signa-
tures. Comencen a aparéixer per
Girona domassos de color verd amb
penyora blanca.

17 de maig de 1988.- El Col.legi
Universitari exigeix que es realitzi
un estudi d'impacte de |la Variant a

Sant Daniel.

Juny de 1988.- 38 entitats sig-
nen un manifest contra la variant
per Sant Daniel.

17 de juny de 1988.- Manifestacio
pel centre de Girona contra la Va-
riant per Sant Daniel, que concen-
tra mig miler de persones.
3dejuliol de 1988.- EI MOPU diu
que no fara cap estudi d'impacte
ambiental del projecte de la Variant.

13 de juliol de 1988.- El gover-
nador civil, Pere Navarro, declara
que el MOPU si fara un estudi d'im-
pacte. Paral.lelament, 'Assemblea
d’'Entitats per ala Salvaguarda de la
Vall de Sant Daniel encarrega al
Col.legi Universitari de Girona un
estudi d'impacte de la variant.

6 de novembre de 1988.- Josep
Vicens i Josep Planas fan public un
estudi que assegura que rescatar
I'A-7 sortiria de franc a I'Estat a
canvi de vint mesos més de con-
cessio.
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