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Durant els mesos d'agost i setembre d'aqiiest 
any, d ins les neus i el c laustre de la ¡o¡a román i 
ca de Sant Pere de Galligans, s'ha cel. lebrat \a ex-
pcs ic ió deis projectes i maquetes presentades al 
I Concurs Internacional d 'Escul tura «Autop is ta 
del Med i te r ran i» . Pero abans d 'ent rar en el co-
men ta r i sobre la obra expossada, ca ldr ia , tal vo l -
ta, fer Tanálisi de les mot ivac ions que han creat 
aquest Concurs. En altres temps, les grans obres 
d ' ingenier ia no entraven pas en conf l icte amb el 
marc natura l que les envoltava ni amb la gent 
que les u t i l i ízava. I es que, senci l lament, estaven 
fetes a mida humana. La mateixa l im i tac ió de la 
técnica de que es disposava feia que estessin amb 
armonía amb el paisatge i amb l 'home. M i r e m les 
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obres d ' ingenier ia que ens deixaren els romans: 
un aqueducte Iligava mol t be^ amb els seus ares i 
les seves pedrés, amb els arbres, amb les cons-
t rucc ions urbanes i amb els c iutsdans que peta-
ven la xerrada sota seu. Pero la técnica va fer un 
gran sait i tot es d ispara: una vert iginosa onada 
de cr£acÍons i de necesitats creixia cada vegada 
mes, fins a ¡nundar-ho to t . La técnica fabr icaba 
vehicles i els vehicles necesitaven vies per on 
c i rcu la r amb veloci tat i sense risc. I per fer 
aquells vehicles [necessaris per la comun icac ió ) 
es necessitaven fabr iques d 'au tomób i i s , f und i -
cions d'acer, etc. 1 es retallaven les muntanyes per 
obten i r címents i per fer els camins mes planers. 
I to t a ixó , que en si era bó i ú t i l , creixia de ma
nera tant desmesurada que la naturalesa era im-
placablement destru ida i l 'home es tornava petít 
i masi f icat . Seguint el progrés en les técniques de 
comunicac ió (comun icac ió humana, comerc ia l , 
c u l t u r a l , de totes menes) s ' inventaren unes auto-
pistes que proporc ionaven un indubtable guany 
de temps, de comod i ta t , de seguretat. Pero el 
preu era a l t : les comarques quedaven tallades per 
una línea infranquejable^ les tonelades de c iment 
omp l i en valls i planes, s 'expropiaven prop ie ta ts . 
Era el preu d'uns avantatges volguts per mol ts . 
Es podr ia d i r mo l t en favor i en contra de les 
autopistes, pero la real i tat indefugib le es que hi 
son, que están aquí^ devant deis nostres ulls. I, 
poc a poc, ha anat so r t i n t persones o ent i ta ts 
que han vo lgut humani tzar una real i tat práct ica, 
pero f reda. Una real i tat mo l t ú t i l i, ensems, mo l t 
inhumana. Pero, qué hi ha de mes huma que 
l 'ar t? I s'ha pensat en s i tuar d i n t r e aqüestes mo-
dernes vies de comun icac ió de caracter íst iques 
tan pecul iars com son les autopistes, unes obres 
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En San Pvdro de Galligans se celebró una Exposiciún-Conciírsü de esculturas por las 
Autopistas del Mediterráneo 
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d 'ar t que puguin donar a r h o m e , consumidor de 
valors sent imentals i cu l tu rá is , quelcom mes que 
eficacia técnica. La F u n d a d o General Med i te r rá 
nea ha organi tzat aquest I Concurs Internacional 
d 'Escul tura precisament amb aquesta in tenc ió . 
No hi ha pas cap dubte de qué a mes del que 
d iem hi deuen haber unes impl icac ions económi-
ques en m a j o r o menor g rau , pero no és pas 
aquest el lloc per anal i tzar- les. Lo que ara es co
menta és el fet de que s'han exposat uns projec-
tes, que alguns d'aquests projectes es real i tzaran 
i que els usuaris de les autopistes les t i nd ran al 
seu abast. 

Sant Pere de Galligans és un edi f ic i mol t «po-
l i facét ic»: ha sigut església, museu arqueológic, 
sala de concerts, exposic ió de flors i és, ara , el 
lloc a on els projectes que comentem han sigut 
most rá is al públ ic . La netedat d 'un espai in te r io r 
de l im i ta t per unes fo rmes i unes pedrés d 'un 
carácter únic permet un adequat monta tge : els 
ares, els carreus, els capitel ls, no es cont rad iuen 
gens amb les actualíssimes obres exposades. El 
contrast ent re lo modern i lo ant ic no or ig ina un 

conf l icte sino que crea una complementar ie ta t , 
una armonía. L'acer, l ' a lumin i , el f o r m i g ó i el 
plást ic no es barallen pas amb la vella pedra de 
Gi rona, 

Les obres exposades son masses per poguer 
fer un comentar i massa detal lat. Pero ten im que 
mencionar algunes caraeteríst iques. En p r i m e r 
lloc, una aplastant ma jo r ia d 'obres no f lgurat ives. 
El temps de les matrones de marbre aguantant 
corones de llorer o els caballers encarcarats sobre 
un cavail de bronze, ja ha passat. Ara hi ha for 
mes purés, jocs de vo lums, r i tmes de líneas, mas
ses estát iques, ágils arabescs, contundéncies del 
mate r ia l , interaccions de plans i l lums. Per a l t re 
par t , i deixant de banda alguna honrosa excepció, 
les obres f igurat ives exposades solen pecar de l i -
terár ies i re tor iques. Una al tra característ ica que 
cal mencionar és la de l 'adequació o no adequa-
ció de les escul tures projectades al lloc a on teñen 
que ser def in i t i vament instal. lades. Moltes de les 
obres son, ver i tab lement , magnif iques escul tures. 
Pero al seu tamany real , sense ampMacions. Son 
mo l t apropiades per una sala d 'exposic ions, per 



un jardí, per un interior; pero no pas per situar
les al marge d'una autopista. Alguns deis artistas 
han presentat projectes molt curosament estu-
diats en funció del lloc i la mida definitivas. Al-
tres, en canvi, dona la sensació de qué han agafat 
qualsevcl escultura que teníen el seu estudi i 
l'han enviat, sense mes ni més; «a veure si pi
quen». En aquest aspecte es curios observar que 
les bases del concurs menciona ven com a lloc 
d'emplagament les árees de servei o llocs de des-
cans. Es a dir, llocs a on el conductor es para i 
baixa del seu vebicle. Pero el cas és que moltes 
de les obres presentades ( i dintre elles algunes 
de les seleccionades) han sigut projectades per 
ser col.locades al costat o al tníg de les vies de 
rauícpista, per ser vistes des de rautoinóbil a 
plena velocitst. I tinguent en compte precisament 
el carácter dinámic del conjunt. En aquest cas, 
creguem, Kartista ha anat mes lluny que els pro-
motors del concurs i el resultat ha esíat molt 
positiu. 

L'exposició és inoít heterogénea: hi ha des de 
les mes altes creacions de l'estétíca fins a verita-

bles pasterades indignes de ser exposades. Per 
altra part, moltes de les obres projectades teñen 
que restar al món deis somnis per qué son total-
msnt impossibles de realitzar, Creguem, pero, 
que la «mániga ampie» deis montadors de l'expo
sició ha sigut molt positiva ja que, a mes de mos
trar amplitud de críteri, permet la comparado. 
Al fi i al cap, moltes vegades lo bó ho és tan sois 
per contrast amb lo dolent. 

Molta gent es queíxa de qué Girona és una 
ciutat morta. Pero aquest entiu, en el camp de 
l'art, la morta s'ha revifat molt. Entre altres «co
se tes» han esíat obertes al públic l'Exposició 
d'artistes Gironins 1800-1900, la Mostra de Gra
ba t Brasileny, forses exposicions individuáis a 
sales que solen restar tancades i, a mes, aquest 
I Concurs d'Escultura que aquí es comenta. Un 
concurs que ha tíngut una projecció internacio
nal i a on han aportat obres artlstes d'indiscuti-
ble valúa. Ais qui parlen de la «ciutat morta» 
sense fer res per animar-la els hi podríem dir 
alió del «Tenorio»: «Los muertos que vos matáis, 
gozan de buena salud». 
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