e «PLAN THI()», SOLUCIONARA EL

PASO DEL FERROCARRIL POR EL CENTRO DE GERONA

Elevacion del terraplén que sostenido por columnas
de hormigdn, permitird el cruce inferior

Un plazo de fres afios, una vez solucionadas las cuestiones financieras

No vamos a descubrir ahora y aqui la importancia de las vias de comuni-
cacion en el desarrollo de toda comunidad. La necesidad de enlazar con otras
ciudades, otras provincias, otros paises, ha obligado a nuestro mundo, en esta
segunda mitad del siglo XX & un profundo replanteamiento de las cuestiones
que se relacionan con los sistemas y vias de comunicacion.

¢ Cual es el mejor sistema?

Ya que hemos hablado de vias y sistemas, queremos plantear, en primer
lugar el interrogante acerca de jcudl es el sistema de comunicaciéon mas ade-
cvado para esta época que nos ha tocado vivir? Tememos que las respuestas
serian para todos los gustos. Desde los partidarios acérrimos del avion, por sus
indudables ventajas de rapicez, comodidad y efectividad. Hasta aquellos que
gusta de tragar quildmetros en una carretera, vayan o no personalmente al
volante. De esta forma podriamos seguir con cada uno de los medios conocidos,
asi el barco relne legidn de candidatos, que no comprenden como puede des-
preciarse, por ejemplo, una travesia del Atléntico en uno de los grandes pacque-
botes, por un vuelo de avion que no nos permite disfrutar préacticamente de
otras cosas, que no sean los estrechos Iimites de nuestro asiento.
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Expresamente hemos dejado para el final, el plantear la problematica de
los ferrocarriles. Puede parecer que el gran momento de las comunicaciones
férreas ha pasado. Que fue exactamente la segunda mitad del pasado siglo el
momento cumbre de este tipo de vias de comunicacién. Sin embargo otres
extremos nos inclinan a pensar que tal vez ésta sea una consideracion un poco
ligera.

Podemos ver como los paises mas adelantados, de una civilizacién més
envidiable, de una riqueza «per capita» respetable son, precisamente, aquellos
que disponen de unos enlaces férreos mas importantes, mejores, mas rapidos,
mas eficaces, en una palabra. Al misme tiempo, aun cuande el levante de ciertas
vias puede inducir a pensar que los ferrocarriles iran desapareciendo paulati-
namente, en realidac lo que se pretende es buscarles el maximo de rentabilidad,
v al mismo tiempo se establecen aquellas nuevas vias que evidencian una mejora,
un servicio a la economia y a la comunidad. En Espana tenemos el reciente
ejemplo de la famosa linea Madrid-Burgos, que demorada durante decenios,
bajo el impulso personal del actual ministro de Obras Publicas, sefior Silva
Mufoz, el «ministro Ultimas piedras», ha visto coronado su trazado. Al mismo
tiempo en diversos puntos de la peninsula se trabaja en nuevos tendidos, espe-
cialmente en el norte, doncde por razones de complicada geografia, los ferroca-
rriles han tenido que vencer enormes dificultades. Pero tengamos presente el
ejemplo de Suiza, el Unico pais europeo mas alto que Espaia, que basa funda-
mentalmente su red de comunicaciones en las vias férreas. E igual podriamos
decir de las grandes concentraciones industriales del centro de Europa, todas
enlazadas por el tren.

Queda pues clara la necesidad de estas vias de comunicacion, siempre que
se adecuen a las necesicades de tréfico y trazado de cada momento.

El ferrocarril pasa por Gerona

Gerona ha sido pionera en materia de ferrocarriles, Tal vez por nuestra
proximicdad a Francia, pais eminentemente ferroviario, las gentes de aqui hemos
sentido siempre gran preocupacion por los enlaces férreos. Se llegd a disponer
en Gerona de tres lineas propias de trenes. Los inolvidables «Tranvias del Bajo
Ampurdén», y las dos actuales desde nuestra capital a Olot y San Feliv de
Guixols respectivamente,

En el centre de la ciudad existe una de las mas importantes concentracio-
nes ferroviarias de Catalufa, exclusidon hecha de las barcelonesas. Esta concen-
tracién de Gerona capital, se debe a la presencia de tres estaciones en paralelo.
Se trata, como habré adivinado el lector de las estaciones de Francia, y las co-
rrespondientes a las lineas provinciales antes citadas.

Si este hecho puede haber representade una gran ventaja durante afos
para el trashordo de mercancias de unas lineas a otras, lamentando siempre
nosotros que el enlace definitivo no se haya efectuado. Bien sea desde el punto
de vista de union subterranea de las lineas provinciales, o mejor todavia ha-
ciéndolas ramales de la RENFE. Lo cierto es que la efectividad econdmica vy
urbana de esta concentracién ferroviaria puede ponerse ahora seriamente en
cuarentena.

No parece, en estos momentos, que las vias de Olot y San Feliu tengan
muchas perspectivas de pervivencia. Con lo que no seria de extrafar gue en un
plazo relativamente breve, se pusiera en marcha una renovacién total de con-
ceptos urbanisticos sobre la necesidad de estas vias en el centro de la ciudad vy

la posibilidad de aligerar esta encrme concentracion de carriles en este centro
urbano de Gerona.

Mercancias y pasajeros en el centro de la ciudad

Nuestros pequefics conocimientos de diversas ciudades de este pais v de
otros, nos han llevado a estudiar las estaciones de ferrocarril. Es un maravilloso
mundo que debe ser conocido, pues nos da una vision muy amplia de toda
comunidad.

Evidentemente, nuestra estacion de Gercna, no escapa a tales considera-
ciones humanas. Pero, no son estas las que nos interesan aqui. Lo que si quere-
mos apuntar es que en todas partes hemos visto las estaciones de pasajercs en
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lo mas céntrico posible de cada urbe. ¥ lo que es més, con nuevos enlaces de
todo tipo desce estas mismas estaciones. Cerca de ellas deben figurar las termi-
nales de autobuses, taximetros, metros y cuanto permita una rapida comu-
nicacién.

Al mismo tiempo en nuestras observaciones, hemos comprobado otro
extremo: jamds hemos visto en el centro mercancia alguna. Las estaciones de
mercancias, son exclusivas de esta cuestién, y se sitian en zonas que puedan
disponer también de los servicics necesarios puerta a puerta, estacion de ca-
miones y en suma de cuantos elementos precisa una instalacion de esta categoria.

Creemos que éstas deben ser las consideraciones iniciales a la hora de
plantear los problemas en Gerona. Primero: la estacion de pasajeros no puede
desplazarse del centro urbano, o en todo caso el desplazamiento debe de ser
minimo. Y segundo: la estacion de mercancias, debe estar alejada del centro,
para evitar de una parte, la congestion de la propia estacidon mixta de pasajeros
y carga, descongestionar el tréfico automovilistico, ya intenso en todo centro
ciudad y en definitiva lograr un mejoramiento de los propios servicios ferro-
viarios de mercancias, secreto para el éxito de toda gestién econémica en mate-
ria ferroviaria. Y secreto también del poco éxito que entre nosotros han alcan-
zando las economias de nuestros ferrocarriles.

Gerona quiere una nueva estacion

Por razones que nunca hemos podido determinar y que deben remontarse
a la época de la construccidn total de la linea Barcelona - Port-Bou, la estacién
de Gerona, es una de las miseras, pequeiias e incomodas de todo el trazado.
Parece adecuarse mejor a u napeaderc que no a una linea con un tréfico inter-
nacional muy respetable. Incluso los mds chuscos la comparan a una de estas
inolvidables estacicnes del «far-west». En fin que es una auténtica pena, por
mds remczamientos y pinturas que se le hagan.
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Gerona tiene planteada la necesidad de una nueva «Estacion de Francia»,
que mejor responda a ambas palabras. Es decir que sea una auténtica estacion,
no una barraca, y que corresponda a una linea internacional importante, como
sefaldbamos antes,

Ahora bien, este planteamiento ha pensado hacerse de forma que nos atre-
vemos a calificar de revolucionaria. No se trataria simplemente de derribar las
cuatro paredes actuales, y en su lugar levantar otras menos cochambrosas. Se
trata ni mas ni menos que de plantear la resolucidn definitiva del complejo
ferroviario en el centro de la ciudad.

El «Plan Thio»

Ha sido el municipio gerundense, a través de su ingeniero, el que ha pre-
sentado lo que se considera solucién ideal para derribar esta nueva muralla gue
estrangula el crecimiento urbano y las adecuadas comunicaciones entre las
zonas mas pobladas del término de Gerona.

D. Alfonso M. Thié de Pol, se ha lanzado a la gran aventura de este pro-
yecto. Se trata de conseguir una elevacién del terraplén del ferrocarril, que
estaria sostenido por grande scolumnas de hormigén, con lo que quedaria un
gran espacio bajo ellas, a la vez que todo seria comunicacion entre estas zonas
ciudadanas hoy por hoy minimamente unidas,

Desaparecerian las enormes superficies que hoy ocupan las vias, en su
mayor parte innecesarias, con ello se ganarian tambien enormes espacios para
la edificacion en zena privilegiadamente céntrica, y también se conseguirian
mayores aparcamientos, y con sombra bajo este largo v elevado terraplén.

En esta Ultima etapa de 1968, el plan, segun declaracion de su creador, el
ingeniero sefior Thid de Pol, estd en la siguiente fase: «Aceptada, en principio
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vealizado ol “Plan Thic™ esta lamentable escona en wuestros puasos o vivel, habed desaparecido

(Foto Sans)

la idea municipal, en 4 de marzo pasado fue encargacla por la Direccién General
de Transportes Terrestres la redaccién de un anteproyecto a la Oficina e Estu-
dios y Enlaces Ferroviarios, del ministeric de Obras Publicas. El ingenierc de
Caminos, D. Ramon Arguelles, encargade de dicho cometido, acogid con extra-
ordinario interés el correspondiente estudio que fue terminado el dia siete de
octubre pasado, estande actualmente pendiente cle aprobacion por la superio-
ricdacl» («Los Sitios» 24 de noviembre de 1968).

Como puede verse el esfuerzo que podia hacer Gerona se ha hecho. A partir
de este memento lo que pueda suceder escapa ya a las posibilidacdes provinciales,
y debe ser la Administracién central la que tiene que seguir adelante.

Ventajas e inconvenientes del Plan

Parque este interesante proyecto pueda significar una solucién a uno de
los mas graves problemas que tiene planteaclos la ciudad de Gerona, no va a
cegarnos el entusiasmo y vamos a echar las campanas al vuelo. Primero porque
ya hemos contado por hoca de su autor, como no ha pasadc la fase de proyecto,
v en segundo lugar porque junto a las indudables ventajas, que coinciden con
los condicionamientos para toda estacion, que hemos senalado, el Plan pro-
pueslto tiene ciertos inconvenientes que es necesario senalar,

El primer inconveniente importante que nos atrevemos a adivinar es el
estético. Las visiones que todos tenemos de ciertas ciudades extranjeras con
sus «elevados», con estos trenes que aparecen en las alturas de un primer o
segundo piso, no son precisamente bucdlicas. Puede imaginarse el lector la
extrafia sensacion gue sentiran los vecinos de la zona, cuando al abrir las ven-
tanas se cden de cara con los pasajeros cle un tren. Es una solucidn tan practica
como antiestética, Otra cuestion que nos preocupa, aunque es posible esté pre-
vista en el planteamiento técnico, es la referente a los ruidos y vibraciones.
Actualmente todas las casas de la zona, incluidas varias salas cinematograficas,
notan perc que muy bien el paso de cada convoy. Tembleque de cristales, im-
posibilidad de captar una scla palabra de la cinta que se estd proyectandlo,
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Posiblemente las ventajas que podamos oponer a estos inconvenientes sean
mucho mas importantes. En primer lugar, la sclucion definitiva para eliminar
los pasos a nivel, pocos y distanciados, entre el de Santa Eugenia y el de la
carretera de Santa Coloma hay mas de un quilémetro y medic. Pero no solo se
trata de eliminar unos pasos a nivel peligrosos, sino que ellos son los culpables
mayores del enorme caos circulatoric que es el centro de la civdad, habido
cuenta del enorme movimiento ferroviario que registra nuestra estacion. La
dignificacién, que quiere decir eficacia, de los servicios ferroviarios, serd otra
cuestion importante, y sobre todo las mejoras urbanas de todo orden que po-
dran derivarse de este «Plan Thio».

Esperanzas cara al futuro

Como queda dicho, la cosa no ha pasado la etapa de proyecto, pero cabe
confiar en que la Administracién complacerd los deseos, que ya son necesidad
de Gerona. Por otra parte los célculos econdmicos permiten augurar que el
voluminose presupuesto de esta obra, puede obtenerse en su mayor parte de la
venta de los terrenos que quedaran liberados. Siempre de acuerdo con las decla-
raciones del «padre» del Plan, una vez sclucionada la cuestidn financiera cabe
esperar que el plazo de ejecucién de las obras, no superard los tres afos.

La iniciativa municipal gerundense, siga o no adelante el proyecto si merece
ser elogiada, pues todo nacié de este impulso que el concejo de la ciudad, en
la medida de sus posibilidades pretende dar a la Inmortal.

Se rumorea que el nombre que serd dado definitivamente a este proyecto
serd el de una perscnalidad vinculada con estas cuestiones. Pero, creemos sin-
ceramente que los gerundenses debemos llamarlo, por lo menos intimamente
«Plan Thid».

J. VICTOR GAY
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